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EDITORIAL

A promulgacde da nova Constituivdo da Repablica Federativa do Brasil veio incorporar
ao universo social brasileiro um importante elenco de medidas, destinadas a amparar e a melhorar
as condicées de vida, lazer e trabalho do cidaddo brasileiro, especialmente daguele de menor poder
aquisitivo.

As modificagées, de profundas implicacdes sociais, abrangendo, entre outras, alteracdo no
turno de trabalho, férias methor remuneradas, licencas em casos especials, aposentadorias em con-
digdes semelhantes 3 atividade etc., colocam o Pais entre aqueles que alcangaram o mais alto nivel
de atendimento das aspiracdes do seu povo, pelo menos em termos legais.

Comao nio poderia deixar de ser, cada beneficio alcancado trard, em contrapartida, um
consideravel encargo financeiro a ser assumido pelos setores envolvidos - produtivos ou dg presta-
cdo de servicos - 0 que muita preocupacdo tem trazido aos responsdveis pela direcio daqueles seto-
res.

As Forcas Armadas, como também toda Administracio Federal, viram-se subitamente a
frente de um orcamento extremamente reduzido, dentro de um contexto que se apresenta nada
animador, tendo de cumprir sua missdo, como nao poderia deixar de ser, com eficiéncia e oportu-
nidade.

Caberd, portanto, ao génio inventivo e a tenacidade daqueles que detém o poder de man-
do nas organizacoes da Aerondutica, um esforco redobrado para que suas Unidades alcancem seus
objetivos, a despeito de todo e qualquer 6bice que, sem duvida, este ano, se apresentard com muito
maior intensidade.

Eis ai o grande desafio que todos teremos de enfrentar.

Coragem e determinagao ndo nos ha de faltar nesta hora de extrema preocupacao para a-
tingirmos a meta desejada.

E v minimo que a Nagdo espera de nds.

a Redacao

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5(6): 2, 31 jan, 1989.
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1- INTRODUCAO

A Academia da Forga A€rea (AFA) foi ofi-
cialmente criada em 10 de julho de 1919, como
Escola de Aviagao Militar. Em 1941, com acn-
a¢do do Ministério da Aerondutica, passou a de-
nominar-se Escola de Aerondutica, nome que
conservou até 1969, quando, por um Decreto

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (61 3-8, 31 jan. 19889,
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Presidencial, recebeu a denvminagdo atual.

Em sua época, quando ainda funcionava no
Campo dos Afonsos, a Escola de Aerondutica
era bastante conhecida, tanto pelos eventos ali
ocorridos como pelo fato de estar localizada on-
de comecou a historia da aviagfo militar brasi-
leira.
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Com a transferéncia para o interior de S3o
Paulo, a AFA praticamente tornou-se desconhe-
cida. Esse desconhecimento pode ser facilmente
comprovado, bastando para tanto perguntar a
qualquer grupo de jovens que esteja cursando o
2° grau da rede de escolas piiblicas ou particula-
res, qual é o Orgio do Ministério da Aeronduti-
ca responsdvel pela formagdo dos Oficiais-Avia-
dores, Intendentes e Infantes. Com certeza, ra-
ros serdo aqueles que responderdo corretamen-
te.

Por esta razfo, o objetivo desta Monogra-
fia é mostrar a importancia de ser feito, anual-
mente, um amplo trabalho de divulgag@o sobre
a AFA, visando: tomad-la uma entidade de ensi-
no conhecida em todo o Territério Nacional;
proporcionar ao jovem do interior, principal-
mente dos Estados que n3o possuem Organiza-
¢Oes da Aerondutica, a oportunidade de conhe-
cer e tentar ingressar na AFA; e, finalmente, ter
uma selecao mais rigorosa dos aprovados, atra-
vés do aumento do numero de candidatos para
o Concurso de Admissdo.

Para que este objetivo seja alcangado, serdo
analisados os seguintes topicos: A transferéncia
da AFA para Sao Paulo com os motivos e a con-
seqiéncia, Os Concursos de Admissdo, em que
se comprova a necessidade de aumentar-se o nu-
mero de candidatos para o Concurso; A distri-
bui¢do dos Cadetes por Estado, demonstrando a
influéncia que as OrganizagOes da Aerondutica
exercem nas regides, Como os Cadetes tomaram
conhecimento da existéncia da AFA, no qual
s30 mostradas a caréncia de divulgac¢do e a fra-
ca atuagdo do Orgdo de RelagGes Piblicas; e as
SugestOes para tornar a AFA conhecida em to-
do o Territério Nacional,

A consecugdo deste objetivo possui uma
importincia fundamental, pois, se as suges-
toes apresentadas forem colocadas em pritica,
a AFA ira ocupar um lugar de destaque no ce-
nirio educacional do Pais e, também, o material
humano absorvido serd de melhor qualidade.

A seguir, veremos como se deu a transfe-
réncia da Academia para o interior do Estado
de Sao Paulo.

A TRANSFERENCIA DA AFA PARA
SAO PAULO

2-

Devido ao crescimento urbano nas areas
proximas ao Campo dos Afonsos e a intensifi-
cacdo do fluxo de Trifego Aéreo na drea termi-
nal do Rio de Janeiro, o Ministério da Aerondu-
tica sentiu a necessidade de transferir a Escola
de Aerondutica para um outro local.

A escolha recaiu sobre o Municipio de Pi-
rassununga, no interior de Sao Paulo, que ofere-
cia, entre outros fatores, melhores condig¢oes
climéticas e topograficas.

Com a mudan¢a de nome para Academia
da Forga Aérea em 1969, e a transferéncia defi-
nitiva para a nova sede em Pirassununga, no dia
23 de outubro de 1971, a velha Escola de Aero-
ndutica renasceu, porém, mais modema, mais
bem equipada e com maior capacidade.

Essa transferéncia, entretanto, provocou
um problema que até agora ndo foi soluciona-
do, ou seja, a AFA permanece desconhecida,
pois, ainda, ndo foi feito qualquer trabalho de
divulgagdo para tornd-la uma entidade de ensi-
no conhecida em todo o Territério Nacional.

Os nimeros extraidos dos Relatoérios dos
Concursos realizados, a partir de 1980, compro-
vam a existéncia deste problema, como sera vis-
to a seguir pela andlise dos Concursos de Admis-
$30.
3- 0S CONCURSOS DE ADMISSAQ
De acordo com os Relatorios dos Concur-
sos pesquisados, foram verificados os seguintes
nimeros com relagfo a inscrigdo de candidatos:

ANO DO CONCURSO CANDIDATOS INSCRITOS

1980 2480
1981 3024
1982 2662
1983 3438
1984 2506
1985 2881
1986 3795

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6}: 3-8, 31 jan. 1989,



O Comando Geral de Pessoal (COMGEP) fi-
xa, anualmente, cerca de 260 (duzentas e ses-
senta) vagas para matricula no primeiro ano do
Curso de Formagio de Oficiais-Aviadores.

Como o nimero de auncs oriundos da Es-
cola Preparatoria de Cadetes do Ar (EPCAR),
com destino & AFA, gira em torno de 130 (cen-
to e trinta) alunos por ano, restam, entdo, 130
(cento e trinta) vagas para serem disputadas pe-
los candidatos inscritos.

Com estes dados, podemos calcular que a
média de candidatos por vaga nos Concursos re-
alizados nos ultimos sete anocs, foi a seguinte:

ANO MEDIA
DO CONCURSO CANDIDATO/VAGA
1980 19
1981 23
1982 20
1983 26
1984 19
1985 22
1986 29

Calculando-se a média geral, observa-se que
esta foi de 22 (vinte e dois) candidatos por va-
ga. Isto demonstra nio terem sido tdo dificeis
os Concursos até agora realizados, visto gue
muitos vestibulares chegam a ter uma relagdo
candidato-vaga bastante superior.

Em certa ocasifo questioncu-se, na AFA,
se 0 numero de candidatos inscritos por ano,
era ou ndo suficiente para atender as necessida-
des da Academia.

Esta pergunta foi respondida com o resulta-
do do Concurso de Admissio realizado em
1983, quando foram aprovados somente 45
(quarenta e cinco) candidatos dos 3438 (trés
mil, quatrocentos e trinta e oito) inscritos.

A solu¢gdo encontrada, pelo Comando da
Academia, para aumentar o nimero de aprova-
dos foi reduzir, de 4,00 para 3,50, o grau mini-
mo por prova e de 5,00 para 475, a média fi-
nal das quatro provas.

Com estas medidas, o numero de aprovados
aumentou de 45 (quarenta e cinco) para 144

Rev. UNIFA, Rio de Jangiro, b (6): 3-8, 31 jan. 1989,
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(cento e quarenta e quatro) candidatos.

Como o indice de reprovagdo nos exames
Médico e Psicotécnico é de 50%,fato comprova-
do estatisticamente pela prdtica de Concursos
anteriores, restaram apenas 76 (setenta e seis)
candidatos. Conseqiientemente, as vagas restan-
tes foram completadas com os alunos oriundos
dos Estabelecimentos Militares de Ensino mais
bem classificados.

Esse fato ocorddo em 1983 comprova a
necessidade de se aumentar o nimero de candi-
datos que, a cada ano, se increve. 0 que s0 sera
possivel através de um trabalho de informagdo.

Qutro fator, comprovando a necessidade de
um trabalho de divulga¢do, sera visto a seguir,
ao analisarmos a origem dos Cadetes.

4- A DISTRIBUICAO DOS CADETES POR
ESTADOS

Através de uma pesquisa realizada no
ambito do Corpo de Cadetes da Aerondutica,
durante dois anos consecutivos, foi possivel le-
vantar-se a origem dos Cadetes no que se refere
a sua distribuicdo pelos Estados do Brasil.

Para chegar-se a uma conclusdo bastan-
te razodvel, foram entrevistados 1071 (mil e se-
tenta ¢ um) Cadetes, que discriminaram as suas
origens com relagdo ao fato de terem vindo das
capitais ou do interior dos Estados, conforme a
tabela 3.

De acordo com a tabela 3, podemos
perceber que o numero de Cadetes das capitais
¢ superior ao numero de Cadetes origindrios do
interior, em quase todos os Estados.

A explicagio ldgica para este caso re-
side no fato de a grande maioria das Organiza-
¢Oes da Aecrondutica estar localizada nas Capi-
tais. Isto demonstra que a presenga de uma Or-
ganiza¢gfio da Aerondutica na localidade cxcrec
uma influéncia considerdvel em termos de pro-
paganda, atraindo os jovens para o ingresso na
carreira militar.

Uma prove de como as OrganizagGes
influenciam na regifo € a auséncia de Cadetes
provenientes dos Estados do Piaui, Acre, Ser-
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TABELA 3
ESTADC CAFITAL INTERIOR TOTAL $
Rio de Janeiro 397 51 448 41,83
Sao Paulo 134 129 263 24,55
Minas Gerais 20 €9 89 8,30
Distrito Federal 65 01 66 6. 16
Rio Grande do Sul 42 16 68 5,41
Parana 30 14 44 4,10
Ceara 26 0 26 2,42
Pernambuco 23 2 25 2,33
Para 13 1 14 1,30
Santa Catarina 4 3 7 0,65
Bahia 5 2 7 0,65
Mato Grosso do Sul 3 1 4 0,37
Espirito Santo 3 1 4 0,37
Rio Grande do Norte 3 1 4 037
Goias 2 1 3 0,28
Amazonas 3 0 3 0,28
Maranh&o 2 0 2 0,18
Parafba 2 0 2 0,18
Mato Grosso 1 0 1 0,09
Roraima 1 0 1 0,09
Piaui 0 0 0 0,00
Acre 0 0 0 0,00
Rondbnia 0 0 0 0,00
Sergipe o 0 0 0,00
Alagoas 0 0 0 0,00
Amapa 0 0 0 0,00
779 292 1071 100%

gipe, Alagoas ¢ Rondénia. Estes Estados nio
possuem Organizagbes da Aerondutica, exce-
¢do feita a Ronddnia que, recentemente, rece-
beu a Base Aérea de Porto Velho.

Esta prova fica mais reforgada ao ob
servarmos, por exemplo, o Estado de Minas Ge-
rais, onde o numero de Cadetes provenientes do
interior € bem superior aoc numero de Cadetes
oriundos da Capital. Este fato é decorrente da
presenga da EPCAR em Barbacena, que, situa-
da na Regido, hd mais de 40 anos, é muito co-
nhecida em dezenas de cidades vizinhas e, con-
sequentemente, atrai os jovens pela propagan-
da que exerce na drea.

Deve-se ressaltar, neste caso, que so
recentemente entrou em funcionamento o Cen-

tro de Instrugdo e Adaptacdo da Aerondutica,
em Belo Horizonte.

No Estado de S3o Paulo, onde a AFA
se localiza, este fato também jd comega a tor-

nar-s¢ evidente, na medida em que o nimero de
Cadetes do interior (129 Cadetes) se aproxima
daquele da Capital (134 Cadetes). Esta é mais
uma prova de que a propria Academia, apesar
dos poucos anos na regifo, j4 comeca a exer-
cer considerdvel influéncia nas cidades vizinhas.

Pela analise da tabela de distribuicdo dos
Cadetes por Estados, pode-se verificar como a
propaganda € necessaria, principalmente nos Es-
tados onde nio existem Organizacdes da Aero-
nautica.

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 {6): 3-8, 31 jan. 1989.



A seguir, serd comprovada a necessidade
desta divulgacao, ao analisarmos, também, os
mcios pelos quais os Cadetes receberam infor-
magoes a respeito da AFA.

5- COMO 0OS CADETES TOMARAM CO-
NHECIMENTO DA EXISTENCIA DA
AFA

Pelos resultados obtidos nesta pesquisa,
ndo foi surpresa constatar a quase inexisténcia
de divulgacao sobre a AFA.

Observe-se a tabela a seguir, que mostra cla-
ramente o resultado desta pesquisa.

ATRAVES DE CADETES Yo
Amigos 225 21,00
Parentes 219 20,44
EPCAR 170 15,87
| nteresse proprio 125 11,67
Cursinhos 118 11,01
C. militar 109 10,17
Prospecto da AFA 34 3.17
Qutro meio 24 2,24
Revistas 17 1,58
Propaganda do CEREFA (I} 9 0,84
Palestra nas escolas 3 0.74
Televisdo 7 0,65
ESPCE X 4 0,37
ESCQ. DA FUMACA 2 0,18
1071 100%

E evidente a caréncia de propaganda e,
também, bastante notoria a fraca atuagao do
Orgao de Relagbes Publicas da Aerondutica(l).

Pelos dados acima, pode-se supor que o na-
mero de candidatos que se inscrevem, anual-
mente, para o Concurso de Admissdo a AFA,
seria bem maior se houvesse um trabalho eficaz
de informacgio.

E possivel perceber, ap6s a andlise dos t16-
picos comentados, que a Academia praticamen-
te estd no anonimato, e s6 serid possivel solucio-
nar este problema se o CECOMSAER adotar
as sugestdes apresentadas a seguir.

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 51(6}: 3-8, 31 jan. 1989.

ACADEMIA DA FORCA AEREA 7

6- SUGESTOES PARA TORNAR A AFA
CONHECIDA EM TODO O TERRITO-
RIO NACIONAL

Como sugestdes para tirar a AFA
do anonimato e torni-la uma entidade de ensi-
neo conhecida em todo o Territorio Nacional, o
CECOMSAER, que é o Orgio principal de Re-
lacdes Publicas do Ministério da Aerondutica,
poderia adotar as seguintes providéncias:

6.1- Filme de Curta-Metragem

Tedos os anos, durante os meses de julho,
agosto, setemkbro e outubro, poderia ser exibido
na televisdo, em hordario nobre, um filme de cur-
ta-metragem onde seriam enfocados aspectos
como. instalagOes, ensine fundamental, ensino
técnico-especializado, instru¢ao aérea, assisten-
cia meédico-dentdria @ os clubes dos Cadetes
(voo a vela, rddio amador, aeromodelismo,
etc.).

Creio ndo ser esta uma tarefa dificil, jd que
todos os anos o Ministério da Aerondutica exi-
be filmes sobre o Dia da Aviacao de Caca, Cor-
reio Aéreo Nacional, Aniversdrio de Santos Du-
mont e Dia do Aviador, através das emissoras de
televisdo, e por gue nao sobre a AFA?

6.2- Palestras nos Colégios

O CECOMSAER poderia, igualmente, du-
rante 0s meses em que se realizam as inscrigoes
para o Concurso de Admissio 4 AFA, promo-
ver, através dos Comandos Aéreos Regionais,
palestras nas escolas pablicas e particulares. Du-
rante estas palestras poderiam ser exibidos *‘sli-
des” ou apresentado um filme sobre a vida dos
Cadetes, na Academia.

6.3- Apresentacao dos Prospectos

O CECOMSAER deveria envidar esforgos
no sentido de manter os prospectos da AFA, de
uma forma apresentavel, tal como toi feito nos
anos de 1985 e 1986. .

Estes prospecios seriam produzidos em ni-
mero suficiente para distribuicdo durante as pa-
lestras, e remessa s Secretarias de Educacgdo
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dos Municipios, principalmente dos Estados
desprovidos de Organizagdes da Aerondutica.

N3o hé davida de que muitos beneficios se-
rdao alcancados, caso o CECOMSAER adote es-
tas sugestdes apresentadas, pois, com a divul-
gacdo da Academia, certamente haverd um nu-
mero de candidatos cada vez maior para os Con-

cursos de Admissdo e uma sele¢@o mais apura-
da.

7- CONCLUSAO

Pela andlise dos t6épicos comentados, foi
possivel verificar-se que o crescimento urbano e
o aumento do fluxo de trifego aéreo implica-
ram a transferéncia da AFA para Sdo Paulo.

Os nimeros extraidos dos Relatorios dos
Concursos comprovaram a necessidade de se
aumentar a quantidade de candidatos que, anu-
almente, se inscrevemn para o Concurso de Ad-
missdo.

Pela tabela de distribuigdo dos Cadetes por
Estados, foi possivel observar a influéncia que as
Organizagbes da Aerondutica exercem nas re-

gioes.

Da mesma forma, através da pesquisa de
como os Cadetes tomaram conhecimento da e-
xisténcia da AFA, verificou-se a caréncia de
propaganda e a fraca atuagfo do Orgdo de Rela-
¢oes Publicas.

Analisando todos os toOpicos, conclui-se
como ¢ importante que se faga um trabalho de
divulgacdo sobre a AFA, pois nada se fez até o
momento.

As sugestDes apresentadas sdo de grande
importancia para tornar a Academia conhecida
em todo o Pafs, pois através da divulgacao mi-

lhares de jovens do interior, principalmente dos
Estados desprovidos de Organiza¢Ges da Aero-
ndutica, terdo a oportunidade de conhecé-la e
nela tentar ingressar.

A Academia da Forga Aérea € o principal
6rgio de formagdo da Aerondutica e, conse-
giientemente, precisa primar pela qualidade dos
recursos humanos absorvidos. Isto s0 serd pos-
sivel através do aumento do nimero de candi-
datos para o Concurso de Admissdo, que acar-
retard, indubitavelmente, uma sele¢do mais rigo-
rosa.

Se 0 CECOMSAER colocar em praitica as
sugestOes apresentadas, teremos como produto
final Cadetes com maior potencial intelectual, e
a Academia da Forga Aérea conhecida em todo
o Territério Nacional com o “status™ a que faz

jus.m
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INTRODUCAO

Se fossemos encarregados de analisar todas
as Forcas Aéreas do mundo, sem divida sen-
tiriamos alguma dificuldade em interpretar a
montanha de dados, conceitos doutrinarios € in-
formagdes relativas a cada uma delas.

No entanto, utilizando o cntério da proba-
bilidade de emprego imediato, € quase certo
que as dividirfamos em dois grandes grupos: o
primeiro, a que chamaremos “de combate ime-
diato”, formado por aquelas que vivem em am-
biente de conflito, por causa do contexto poli-
tico-militar em que seu pais se insere (por e-
xemplo: Israel, Unifo Soviética, Estados Uni-
dos, Inglaterra, etc.); o outro, por nds denomi-
nado “de adestramento”, integrado pelas For-
¢as Aéreas que ndo operam cum d perspectiva
de emprego macigo em combate imediato. En-
tre estas, podemos citar a nossa propria Forga
Aérea, bem como a australiana, a portuguesa, a
canadense, etc. E claro que estas tltimas procu-
ram obter e manter uma capacidade de pronta

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6):9-13, 31 jan. 1989.

resposta parcial, adequada a sua situagao.

A questio que logo se impde é: como fa-
zer uma rdpida e segura passagem da situacado de
Forca Aérea “de adestramento™ para uma “de
combate imediato”, visando a eficaz aplicagao
do Poder Aeroespacial?'"!

Para uma questio de tamanha importan-
cia, ndo soO para o Oficial da Aerondutica, como
também para todo brasileiro interessado na se-
guranga da Patria, dificilmente haverd uma s6
resposta.

Talvez uma das vdrias respostas esteja aqui,
no que denominamos Programa de Adestramen-
to Estrategicamente Direcionado (PRAEDI),
que trata, em linhas gerais, do inter-relaciona-
mento entre os requisitos da Estratégia e as ati
vidades de treinamento.

Este trabalho tem como escopo propor
uma nova sistematica de adestramento para cer-
tas Unidades da Forga Aérea Brasileira, de mo-
do a compatibilizar a presenga militar em deter-
minadas dareas com o0s requisitos do treinamento
operacional.
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Para alcangarmos nosso objetivo, abordare-
mos inicialmente elementos essenciais bdsicos
que sustentam a validade do Programa, quando
veremos como eles se integram na quest3o da ne-
cessidade de criagdo do PRAEDI. Apés isso,
analisaremos a sua implantagdo, que deve ser
harmoOnica, trabalhada em vdrios niveis, a fim
de atender as diretrizes gerais e aos procedimen-
tos especificos. Mesmo as a¢gdes bem concebi-
das ndo dispensam um Suporte para a sua rea-
lizagdo; assim, veremos por ultimo como 0s as-
pectos relacionados com o apoio ao pessoal,
as aeronaves € a oulros equipamentos influen-
ciam a execugio do PRAEDI, permitindo que
este coloque o adestramento a servigo da Es-
tratégia.

Esta, um dos pilares da arte militar, ndo po-
de nunce ser esquecida pelos homens de armas.
Por essa razdo, dentre os aspectos relativos a na-
tureza do Programa, serd inicialmente focaliza-
da, visando a situa-la no contexto do PRAEDI.

ESTRATEGIA C ADESTRAMENTO

Por seu proprio conceito, depreendemos
que a Estratégia ndo se limita ao periodo de
guerra, mas também age e influencia o compor-
tamento nacional em tempo de paz.

Em sua modalidade militar, ela trata de as-
pectos operacionais amplos, relativos a utiliza-
¢do de forgas de terra, mar e ar. Além disso, ela
se volta para a movimentagido e emprego dessas
for¢as em relagdo a pontos ou dreas.

Por esse motivo, dreas consideradas sensi-
veis, do ponto de vista estratégico, devem ser
identificadas e delimitadas. Sdo regides que, a-
traves de andlise sécio-palitica, demonstram
possuir condigdes de vir a ser palco de conflito,
seja de carater interno ou externo.

A escolha, no dmbito do Ministério da Ae-
ronautica, dessas dreas de provavel conflito, a
que chamaremos Areas Estratégicas Prioriti-
rias (AEP), visa a proporcionar a aplicacdo do
Poder Aeroespacial nos pontos em que ele é
mais necessario.

ApoOs selecionada uma AEP, seré escolhida
uma Unidade Aérea para guarnecé-la, do seguin-
te modo: uma certa porcentagem do esforgo aé-
reo Janual previsto e uma certa quantidade de
suas aeronaves serao destinadas a execugdo na
AFP, em cariter permanente, das mesmas ativi-
dades de adestramento aéreo que seriam realiza-

das em sede.
Reflitamos a respeito de algumas vantagens

proporcionadas pela ativacio do PRAEDI, o
qual, em nosso entender, constitui-se em valiosa
contribuigao da Forca Aérea ao Poder Militar.

Uma vez iniciado o treinamento na AEP,
um expressivo beneficio obtido serd o cardter
de Dissuasﬂéﬁm, decorrente da agdo de presenga
exercida pelas aeronaves militares e pelo efetivo
terrestre. Um adversdrio potencial, externo ou
interno, serd certamente obrigado a pensar duas
vezes, antes de iniciar alguma atividade contré-
ria aos interesses nacionais.

Entretanto, se mesmo assim ele tentar pros-
seguir em sua agdo hostil, teremos mais facili-
dade de concentrar forgas na drea, sem chamar
a atengdo. Esse efeito de surpresa poderd ser va-
lioso, caso seja decidido, pelos escaldes superio-
res, desencadear operagdes em grande escala.

Além disso, a economia advinda da ativa-
¢do do PRAEDI é€ significativa, se compararmos
seu custo com a vultosa quantia necessdria pa-
ra adquirirmos mais aeronaves e material de a-
poio. Isto ocorre porque o Programa estabelece
o emprego de Unidades Aéreas e aeronaves ja
existentes na For¢ca Aérea, sem a necessidade
de criagdio de novas Unidades e aquisicio de
mais aeronaves e equipamentos.

Outro fator positivo é que as equipagens es-
1arao muito mais familiarizadas com a drea, o
que sera de grande valia, caso se concretize a a-

meaga de surgimento de um conflito na regido.
Voltemos agora nossa atengdo para as pos-

siveis desvantagens decorrentes da ativagdo do
PRAEDI. Entre estas, podemos citar a dificul-
dade de fornecer apoio, de modo geral, ao pes-
soal e material engajado. Além disso, poderd
haver um distanciamento funcional entre o Co-
mando da Unidade Aérea ¢ a fragdo deslocada.
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No entanto, as eventuais dificuldades e des-
vantagens haverio de ser contornadas, para per-
mitir que, de uma maneira eficaz e econOmica,
evitemos o surgimento de problemas na regido.

Nenhum obsticulo pode ser maior que o
ideal de manter a integridade da Pdtria, essa
integridade requer, exige mesmo, a ativagdo do
PRAEDI, antes que seja tarde demais.

E, para que possamos materializar esse
proposito, abordemos as medidas e os passos
requeridos. Eles fardo com que o PRAEDI,
uma vez aprovado, saia do campo das abstra-
¢Oes e converta-se em realidade.

A IMPLANTACAO DO PROGRAMA

Evidentemente, o planejamento pormenori-
zado dessa implantagau estd além dos objetivos
deste trabalho; assim, descreveremos apenas as
linhas gerais da ativagio do Programa, deixando
a cargo dos orgdos envolvidos o detalhamento das
acoes a serem executadas, .

O primeiro passo para a concretizagdo d
PRAEDI € a sua apreciago pelo Alto Comando
da Aerondutica, o qual prestard assessoria ao
Exmo Sr Ministro da Aerondutica na decisio de
implementar ou ndo o Programa.

Se a decisiao for favoravel, o Estado-Maior
da Aerondutica (EMAER) iniciard o processo de
selecionar uma ou mais AEP, empregando o
“METODO PARA O PLANEJAMENTO DA
ACAO POLITICA ALROESPACIAL”, atual-
mente em uso para o trato das grandes decisdes
relativas ao preparo e emprego do Poder Aero-
espacial.

Para o cumprimento desta tarefa, deverd fa-
zer estudos coordenados com o Estado-Maior das
Forgas Armadas (EMFA) e com o Conselho de
Seguranga Nacional. Apds serem selecionadas al-
gumas porg¢des do territdrio nacional através des-
se estudo preliminar, a Secretaria de Inteligéncia
da Aerondutica (SECINT) deverd obter, junto ao
Servigo Nacional de Informagoes (SNI) ou a ou-
tras fontes, o maior nimero possivel de dados,
informes e informagdes a respeito das dreas
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escolhidas, seleciona-los e encaminhd-los ao
EMAER, que os utilizard em seu processo de de-
cisdo, escolhendo e delimitando, entfo, uma
AEP. Como exemplos de AEP, em nossa opinido,
temos as regides proximas a Maraba (PA) e a
Sio Gabriel da Cachoeira (AM).

A partir dai, deve ser selecionada uma Uni-
dade Aérea para operar na AEP. Consideramos
que, visando a otimizar o emprego do Poder Ae-
roespacial, devem ser encarados como fundamen-
tais dois fatores; os tipos de missGes cumpridas
pela Unidade e a sua localizacdo atual, em ter-
mos de interesse para a Estratégia.

Deve haver uma compatibilizagdo entre a
natureza das missdes a cargo da Unidade e o ti-
po de atividade a€rea considerado adequado pa-
ra aquela AEP. O fator estratégico também é
muito importante. Se a Unidade Aérea estd se-
diada em uma regiao tranquila, com poucas

chances de conflito, é perfeitamente vilido que
ela opere também em uma AEP, incrementando
assim o emprego do Poder Aeroespacial. Como
exemplo de Unidade nesta situagfo, podemos
citar o 19/4%Grupo de AviagZo (19/4° GAv),se-
diado em Fortaleza (SBFZ). A regidao onde ele

esta baseado, bem como outras dreas vizinhas,
nao apresenta elementos significativos de insta-
bilidade de origem interna, tais como focos de
agitagcio, invasOes rurais, etc. No campo exter-
no, alguma ameaga, vinda do mar (possibilida-
de bastante remota), poderia ser enfrentada pe-
lo Centro de Aplicagdes Taticas e Recompleta-
mento de Equipagens, sediado em Natal (RN).

Uma vez definida a Unidade que ird ope-
rar na AEP, a proxima questdo levantada diz
respeito a execugdo da atividade aérea. Deverdo
ser definidos varios fatores, tais como:

— Quantidade de aeronaves a ser deslo-
cada.

— Missdes a serem cumpridas.

— Porcentagem de horas alocadas para
o Programa.

— Freqilencia de vdos.

— Processo de avaliagao operacional
(Relatorios, Inspecoes, etc.).



Nesta fase, a interagdo entre o EMAER,
0 Comando Geral do AR (COMGAR), o Co-
mando Operacional envolvido e a(s) Unidade
(s) escolhida(s) deve ser intensa, a fim de propi-
ciar troca de informagdes, planejamento e exe-
cucdo eficazes.

ApOs isso, ocorrerd entdo o deslocamen-
to e a instalagdo da fragdo da Unidade Aérea, i-
niciando-se as atividades de adestramento na
AEP.

Quanto ds equipagens, estas permanece-
rio um certo periodo na drea, sendo substitui-
das por outras, em rodizio, de modo a permitir
que todos os tripulantes da Unidade Aérea te-
nham a oportunidade de operar na regido.

Periodicamente, em intervalos a serem
definidos, o EMAER avaliard a situa¢fo estraté-
gica da regido, dimentado de informacoes pela
SECINT. Essa analise visa a determinar a neces-
sidade de continuagao do PRAEDI naquela a-
rea. Caso seja constatado que as condigGes s0-
cio-politicas e militares da regido ndo mais re-
querem o Programa, este serd entfo desativado
naquela drea, conforme planos aprovados.

Vimos, entao, os passos requeridos pa-
ra a implantacao do PRAEDI. No entanto, te-

12

mos que reconhecer a importancia dos meios de
apoio, em qualquer a¢do dessa natureza. Sem
esses meios, o sucesso de qualquer operagao fi-
ca comprometido. Sendo assim, focalizemos o
campo lngistiaézm do nosso Programa.

APOIO: ESSENCIAL PARA O SUCESSO

O primeiro passo no sentido de prestar
um efetivo suporte logistico ao nosso Programa
localiza-se ainda na fase de planejamento. Com
efeito, a cuidadosa andlise das necessidades de
toda ordem, bem como a observag@o dos recur-
sos disponiveis, fornecerdo os elementos de pla-
nejamento que, uma vez atendidos, contribui-
rdo decisivamente para o sucesso da missdo.

Abordemos, inicialmente, a parte de in-
fra-estrutura. De imediato, vdrios aspectos se
mostram importantes, tais como:

— Pistas (dimensGes, revestimento, re-
sisténcia e estado).

— InstalagBes (capacidade, estado, fun-
cionalidade).

— Combustivel/Lubrificantes (disponi-
bilidade, quantidade).

No setor de pessoal, devernos analisar
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cuidadosamente os seguintes fatores:

— Seguranga.

— Alimentagdo/hospedagem.

— Saide.

— Sistema de substituigio de pessoal.

Uma drea de capital importancia € aque-
la referente aos cuidados com as aeronaves e
equipamentos, suas revisdes e consertos. Héd ne-
cessidade de ser montado um dispositivo que
garanta, 4 fragcdo deslocada, um fluxo satisfato-

o de supnmento de pecas € componentes.
Os servicos de manutencdo merecem

uma atencdo toda especial. As deficiéncias lo-
cais em instalagGes e ferramentas, a pequena
disponibilidade em meios de pessoal especializa-
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(1) - Poder Aeroespacial: é a capacidade de uma nac8o de controlar e utilizar o espago com propo-

sitos definidos.

(2} - Estratégia: instrumento de politica do Estado, € a ciéncia 2 a arte de preparar e aplicar o po-
der - na paz € na guerra - para a conquista e preservagdo dos objetivos da Nagdo.

(3) - Esforgo aéreo: total de horas a serem voadas par uma Unidade, em determinado periodo de

tempo.

(4) - Dissuasdo: conjunto de medidas adotadas na paz, que visam primordialmente a persuadir ad-
versarios potenciais de que a agressdo, sob qualguer forma, serd uma alternativa ineficaz e

pouco atraente.

(5) Logistico: referente a Loglstica, que lida com material e servicos, com a finalidade de contribuir para o cum-

primento de uma agdo militar.
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CRIACAO DO QUADRO

COMPLEMENTAR
DE
OFICIAIS AVIADORES

Cap Av ANTONIO AUGUSTO WALTHER DE ALMEIDA

INTRODUCAQ

Conversando informalmente com mili-
tares de diferentes nacionalidades, admirou-nos
o fato de alguns paises haverem extinguido o
clissico curriculo académico na formagao bisi-
ca dos seus oficiais aviadores. Espantou-nos,
ainda, o fato de que o nivel intelectual e pro-
fissional da maioria destes individuos era extre-
mamente elevado, apesar de nfio haverem cursa-
do cldssica escola castrense. Tais surpresas gera-
ram uma série de questdes que me motivaram a
apresentar este trabalho. Como seriam forma-
dos, selecionados e promovidos estes homens?
De que forma estariam habilitados para assumir
os altos cargos? Tais idéias poderiam ser implan-
tadas no Brasil?

A medida que as respostas foram sur-
gindo, desvendando as caracteristicas proprias
do sistema de cada pafs, deparamos com deta-
lhes interessantes que viriam a solucionar diver-
sos problemas estruturais da Forga Aérea Bra-
sileira (FAB). A andlise das informagdes dispo-
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niveis evidenciou a aglutinag@o em tiés moldes
bdsicos: Americano (misto, pois utiliza a forma-
¢do académica e contingente complementar),
Inglés (ndo académico, copiado por virios pai-
ses da Europa) e Brasileiro (exclusivamente aca-
démico, utilizado por outros paises latino-ame-
ricanos).

A racionalizagdo dos aspectos positivos
€ negativos decorrentes da comparagdo dos sis-
temas acima mencionados, sugere a criagdo de
um “Quadro Complementar de Oficiais Aviado-
res” (Q.C.Av.) que venha preencher lacunas e-
Xistentes, sem, contudo, afetar a atual estrutu-
ra de carreira e incrementando na Forca um
contingente operacional que permita maior fle-
xibilidade nas acdes de administra¢do de pes-
soal.

Entretanto, antes de conceber os pas-
sOs 1niciais da idéia, enumeraremos algumas fa-
lhas do Modelo Brasileiro, evidenciadas na
confrontagdo anterior, que poderdo ser corrigi-
das. A partir destas, primeiramente, idealizare-
mos a implantagdo de um curso de formagdo do
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Q.C.Av. que preserve um curriculo militar e
técnico especializado igual aquele ministrado
atualmente ao Cadete da Academia da Forga
Aérea.

Em seguida, iremos propor uma carrei-
ra para o Q.C.Av. que seja seletiva, permitindo a
ascengdo dos oficiais mais destacados positiva-
mente e, ao final, analisaremos as vantagens e
desvantagens, extraindo o balango conclusivo.

Para comegar o desenvolvimento da
argumentagdo, mostraremos a seguir a compara-
¢do entre os modelos Americano, Inglés e Brasi-
leiro. )

COMPARACAO DE MODELOS

Antes de iniciarmos a apresentag¢do e a
confrontagdo, pré-estabeleceremos algumas de-
fini¢des que facilitardo a compreensdo das des-
crigdes a serem mostradas posteriormente.

Instru¢do Primdria: Composta de trei-
namento preliminar ministrado em aeronave
primdria até tornar o aluno apto a voar solo em
condigOes visuais. Compreende de quinze a tnin-
ta horas de voo.

Curso Basico: Ensina ao piloto militar
como voar em condigoes meteorologicas adver-
sas, por instrumentos, bem como integrar es-

quadnlhas em voos de formagdo. S3o necessd-
rias entre setenta a cem horas em avido mais so-
fisticado, que atende aos requisitos anteriores.

Curso Avangado: Ministra a formagdo
basica operacional, ou seja, possibilita que o pi-
loto aprenda a empregar sua acronave como ins-
trumento da Arma Aérea, antes de ser encami-
nhado para as unidades aéreas. Utilizam-se aero-
naves de treinamento avangadas e consiste em
aproximadamente cem horas de voo.

Os cursos acima definidos diferem de
um pais para outro, porém os objetivos sdo se-
melhantes, de forma que apresentaremos os
trés modelos separadamente, complementados
por fluxogramas de ficil compreensao.

1- Modelo Americano: Sistema amplo
e complexo que admite aviadores oriundos de
formagoes distintas. Parte de seus contingentes
€ oriundo da “United States Air Force Acade-
my” (US.A.F.A.) e de civis oriundos de univer-
sidades com diferentes profissoes.

Os oficiais do Corpo Complementar
tem formagdo aérea identica a daqueles proce-
dentes da U.S.A.F.A. ¢ podem permanecer na
For¢ca Aérea, desde que retinam condicoes pro-

fissionais e tenham conceito para continuar suas
carreiras. da mesma forma que os demais com-

panheiros formados em “Colorado Springs™(1).
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ENGENHARIAS 19<] 1 . rsos L S° CURSO __JUNIDADES DE| 1. Linha
- E—
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UNIVERSIDADES | Geral CURSO UNIDADES DE
" |Bombardeio | AVANGADO TRANSIGAO [~
: Transporte
US ARMY
HELICOR CURSO UNIDADES DE
| - iy _ —— —
TERO AVANCADO TRANSICAQO
1 ANO 1 ANO
“ATC - Air Training Comand" (minimo)
“CCTS - Combat Crew Training School"'
+ 7 a8 anos —— - —*‘1
}I 3 a4 anos b{
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2- Modelo Inglés: A “Royal Air For-
ce” (RAF) ndo possui uma academia para for-
mar seus oficiais aviadores que sdo oriundos de
universidades e de colégios secundarios. Esses
individuos ingressam na R.A.F. com a patente
de Segundo-Tenente e, inicialmente, sdo subme-
tidos a um curso intensivo de treinamento mi-
litar e de vOo primdrio com a duragao de quin-
ze semanas, denominado “Initial Oficier Train-
ing” (1.0O.T.).

Concluida a primeira fase, sfo encami-
nhados para realizar os Cursos Bdsico ¢ Avanga-
do em diversas unidades de instrugdo subordina-
das a “Central Flying School” (2).

Desta forma os pilotos estarao pron-
tos para o combate ao completarem dois anos ¢
meilo apos o ingresso no 1.0.T., economizando
tempo em formagio que serd utilizado em pro-
veito das atividades nas unidades aéreas.

3. Modelo Brasileiro: Totalmente aca-
démico, de estrutura basica homogénea, unifi-

cada e formagio genérica (abrange varios cam-
pos do conhecimento, porém sem profundida-
de).

Inicia a instru¢fo aérea no terceiro ano
da Academia da Forga Aérea (A.F.A ) com cur-
so em avifo primdrio “Universal” e ministra o
Curso Basico em avides “Tucano™ durante todo
0 guarto ano.

Apoés a formatura na Academia da For-
¢a Aérea (A.F.A.), os Aspirantes sdo transfen-
dos para o Centro de AplicagGes Taticas e Re-
completamento de Equipagens (C.A.T.R.E.),
onde fazem o Curso Avangado por periodo de
um ano, para, depois, seguirem para as Unida-
des Operacionais de caga, transporte ou helicop-
tero.

Na confrontacdo dos diagramas acima,
depreendemos e observamos algumas falhas no

Modelo Brasileiro que merecem ser destacadas
em comentdrios separados,
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. Transporte | UNIDADES DE PRIMEIRA

of¥ [

o | o 20® TRANSICAO LINHA
FORMACAD |= |0 © 5 =
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FALHAS DO MODELO BRASILEIRO

Enumeraremos trés deficiéncias bdsi-
cas:

1- Inversdo da Piramide Hierarquica:
Causada pela formagdo massificada na Acade-
mia da Forga Aérea e pela auséncia de um ele-
mento exclusivamente operacional que preste
servico tempordrio, tal qual na Inglaterra e Es-
tados Unidos. Desta forma, a FAB suporta um
contingente de oficiais superiores extremamen-
te desproporcional, decorrente da auséncia de
processo seletivo e excludente para promogoes,
uma vez que todos sdo oriundos de uma mesma
escola. A asceng¢do de posto por antigiiidade ¢
garantida e obrigat6ria, mesmo para aqueles que
nao aspiram por isso.

2- Formagdo Dispendiosa: Perde-se
muito tempo e dinheiro formando muitos ele-
mentos que, antes de completarem dez anos de
servigo, saem da Forga em busca de atividades
civis mais bem remuneradas.

3- Homogeneidade Excessiva : Todos
os oficiais aviadores sfo oriundos de uma mes-
ma formacfo, de mode que tendem a perceber
de maneira semelhante os problemas com os
quais se deparam cotidianamente. Nao ha plura-
lidade de conhecimentos, portanto € escassa e
superficial a troca de informagdes.

Diante dos problemas bdsicos acima
expostos, vamos propor a implantagcao de um
Quadro Complementar de Oficiais Aviadores,
que possa minimizar estes aspectos, utilizando-
-nos de alguns detalhes interessantes contidos
nos modelos Inglés e Americano, apresentados
no primeiro item deste trabalho. Comegaremos
a expor nossa idéia pela montagem do curso.

CURSO DE FORMACAO DO Q.C.Av.

Para possibilitar uma maior clareza, di-
vidiremos © assunto em trés tOpicos: admissao,
curso militar e curso aéreo.

1- Admissdo: Seria feita através de
concurso aberto para candidatos provenientes
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de universidades, com idade médxima de vinte e
trés anos ou vindos dos colégios secundarios,
com até dezoito anos, para brasileiros natos,
solteiros, oriundos de todas as regides do pais.

2- Curso Militar: Estdgio de adaptagdo
militar - iniciar-se-ia no més de julho, com tér-
mino no final de novembro. Utilizaria as depen-
déncias ociosas da A.F.A., uma vez que a im-
plantacdo do Q.C.Av. poderia reduzir a um ter-
¢o o efetivo de Cadetes.

: Seriam ministradas aulas referentes aos
regulamentos militares, histéria e organizagdo
da F.A.B., chefia e lideranca, aerondutica, atri-
bui¢des funcionais, exercicios militares e educa-
¢do fisica.

3- Curso Aéreo: Comegaria no mes de

fevereiro, na A.F.A., com aproximadamente
trés semanas com aulas técnicas preparatérias
para o inicio da instru¢cdo primdria de vdo, se
estenderia até o final de maio, propiciando um
total méaximo de treze missOes, objetivando
uma alta taxa de atrito e grande seletividade.

Encerrada a primeira fase do curso
aéreo, em junho, iniciar-se-ia 0 Curso Bdsico em
aeronaves Tucano, até o final de novembro, pre-
vendo um mdaximo de oitenta horas de voo por
aluno.

Aqueles que concluissem o curso se
riam declarados Aspirantes-a-Oficial e seguiriam
para o C.A.T.R.E., onde teriam normalmente o
mesmo curriculo atual, inclusive com acesso a
aviacdo de caga para aqueles selecionados para
tal finalidade.

Desta maneira, seria valorizada a for-
magao operacional na fase inicial de carreira,
idéntica a de todo oficial oriundo da AFA. En-
tretanto, a permanéncia na For¢a deveria ser
regulamentada conforme um plano de carreira
especifico a ser comentado.

CARREIRA DO OFICIAL DO Q.C.Av.

Apoés a formatura na AFA, os oficiais
do Q.C.Av. estariam comprometidos com um
servico militar obrigatério por cinco anos (um
no CATRE e mais outros quatro nas unidades);
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quando expirasse esse prazo, todos os integran-
tes da turma seriam submetidos a uma avalia¢do
de modo a permitir o reengajamento de dois
tercos do efetivo.

Neste periodo, os oficiais com curso
superior seriam elevados a Primeiro-Tenente,
quando completassem dois anos apés a declara-
¢do a Aspirante-a-Oficial, enquanto aqueles
oriundos de colégios sé estariam aptos apds a
readmissdo.

Tais procedimentos pemmitiriam aos
oficiais oriundos da AFA disporem de um tem-
po para promog¢do mais abreviado que os cole-
gas do Q.C.Av., contemporaneos no curso se-
cundario, conforme desenhos abaixo:

A partir do posto de Primeiro-Tenente
0s tempos minimos de ascen¢do seriam idénti-
cos, dependendo apenas dos conceitos obtidos,
condicionando todas as promogdes do Q.C.Av.
ao processo de merecimento.

Aqueles que ndo atingissem conceito
normal para os postos de Capitio e Major
seriam dispensados do servigo ativo. Fato ndo
vdlido para o Quadro Permanente, supondo-se
que esta sele¢do seria realizada pelo Corpo de
Cadetes (3).

Os jovens oriundos de formagio ele-
mentar teriam suas carreiras voltadas para a
parte operacional, ndo apenas nos Esquadrdes,

mas também como assessores de comandos.
Seriam homens que conseguiriam acumular
maior experiéncia neste setor, devido ao eleva-
do tempo em que estariam servindo nas Unida-
des Aéreas.

Por outro lado, os de origem universi-
taria, desde cedo, seriam encaminhados para
fungdes compativeis com as respectivas profis-
soes, de modo que se especializariam em deter-
minados setores, neles fazendo carreira.

Restaria ao oficial graduado na Aca-
demia, uma posi¢do eclética, correspondente a
sua formagdo genérica, a fim de manter uma vi-
sdo global da F.A.B. que o capacitaria a desem-
penhar com maior flexibilidade as fungdes de
Comando de Unidares e Comandos Aéreos. En-
fim, comporia o centro decisério da Forga.

VANTAGENS E DESVANTAGENS

Ndo podemos concluir este trabalho,
sem antes listar um balango dos pros e dos con-
tras das idéias contidas no item anterior.

1- Desvantagens:

a - Possibilitaria
gresso na Academia;

b- Poderia criar preconceitos inter-
nos decorrentes das diferentes origens de forma-
cao;e

desmotivar o in-

AFA CATRE |UNIDADES OPERACIONAIS
AFA 1°an0 | 2°aN0 | 2%An0 [4°AND |  Agosto Agosto | PROMOCOES
‘i v U‘l Dl Des-engaj.a
CADETE ASP 2 Ten 1. Ten apenas a pedido
QCAU AFA CATRE _ UNI UA[}iS OPE H.ﬁuC|ﬂNA|5ﬂ
SECUN_ | Agosto| 17Ano | 2°Ano | 37Ano | 4°Ano | 57 Ano
ﬂﬁﬁlﬂ' 'L v n‘ 1F'Tan ou
ALUNO ASP 2. Ten desengajamento
| : . U Ae PROMOGCOES
UNIVERSIDADE AF CATRE | o o o
QCAv TANG  27ANO | 3°ANO
UNIVER- l l Reengajamento
L | “y had
SITARIO ALUNO ASP :?Tenl 1°Ten ""”‘E:“ apos
0 5. ano
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c- Talvez resultasse na queda do pa-
drio militar do Oficial Aviador.

2- Vantagens:

a- Possibilitaria que a A.F.A. for-
masse um numerc menor de oficiais, mas com
melhor qualidade;

b- Corrigiria a inversdioc na pirami-
de de pessoal, através de sistema seletivo;

c- Disporia de oficiais aviadores al-
tamente especializados em determinados seto-
Ies,

d- Realizaria grande economia de
recursos na formagdo de oficiais; e

e- Ndo ‘“afetaria a estrutura atual,
complementando-a apenas.

CONCLUSAQ

A constata¢ao de um enorme saldo po-
sitivo na coluna das vantagens.desta proposta
nos faz inferir que a implanta¢do do Q.C.Av. ¢
uma alternativa vidvel, que poderia enriquecer a
estrutura, bem como representaria imensa eco-
nomia na area de ensino.

Assim, a compara¢io dos modelos
Americano, Inglés e Brasileiro, foi de grande
valia para s¢ estudar algumas falhas de nossa
Forgca, as quais poderiam ser corrigidas atra-
vés de idéias postas em pritica em outros pai-
ses.

A reunifo destas sugestdes nos fez pen-
sar na inclusdo de um novo elemento na F.AB.
com a criagdo do Q.C.Av., congregando jovens
oriundos de universidades e colégios secundi-
rios com niveis de instrugao, tipos de especia-
lizagdo e idades, bastante diferentes.

Essa diversificagdo exigiria a implanta-
¢do de um curso de formagio que, embora

abreviado, apresentasse alta seletividade com a
rigildez de normas proprias da A.F.A., fato que
possibilitaria um nivelamento nos conhecimen-
tos teécnicos especializados e militares de todos
os Aspirantes.

Tal eqiiidade tomaria possivel a ida
dos membros do Q.C.Av. para o C.A.T.R.E,,
os quais, dai em diante, leriam suas carreiras,
na 4drea operacional, asseguradas, dentro dos
primeiros cinco anos. Entretanto, a permanén-
cia e ascengdo dependeriam de atributos relati-
vos a capacidade funcional,

Desta forma, entendemos que a F.A.B.
nao podera, daqui para frente, alhear-se aos di-
versos aspectos abordados nestas pdginas, pois o
enorme desenvolvimento da Arma Aérea, nos
dias de hoje, exige uma otimiza¢do no aprovei-
tamento de recursos, sejam eles materiais ou
humanos.

Colocar o homem certo no lugar cer-
to, em consondncia com suas aptidoes, ¢ au-
mentar a eficiéncia e isto pode representar a
cconomia de meios necessiria para obter maior

eficicia. A eficidcia representa-nos a vitoria'm
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(1) “Colorado Springs’” - Nome da cidade onde a U.S.A.F.A, esta localizada.

{2) “Central
na RAF.

Flying School”: Orgdo central que supervisiona todo o processo de instrugdo aérea

{3) Corpo de Cadetes: Orgdo responsével pela | nstrugdo Militar e moral do Cadete da AFA.
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TOXICOLOGIA

DE AVIACAO

METODO PARA AVALIACAO
DO RISCO, VIGILANCIA E
CONTROLE DOS ACIDENTES

INDUZIDOS POR

Cap Farm GEORGE LIMA PINHO

INTRODUCAOQ

Na sociedade contemporanea tem-se
observado uma crescente tendéncia a pratica
abusiva de hdbitos nocivos, tais como a autome-
djca:;m:{f tonsumo exagerado de dlcool, fumo e
de outras substancias insalubres, resultante das
presstes do auto ritmo da evolugdo tecnologica,
que impdem mudangas importantes no sistema
de valores sociais.

Tais hdbitos, considerados como uma
verdadeira epidemia social, tém preocupado a
medicina preventiva brasileira, levando-se em
conta os riscos que oferecem de gerar elevada

propor¢do de doengas IAMOGENICAS'Ze mes-

mo dependéncias fisicd psi’quic:ajf}que podem

determinar no individuo, formas de comporta-
mentos inadequados e perigosos, do ponto de
vista biossocial.

O ambiente aerondutico, embora rigo-
rosamente selecionado, ndo estd imune ao atual
consenso cultural, paternalistico e benevolente
com tais hdbitos.

20

DROGAS

Isto autoriza a elaboracdo de estudos
que possam determinar o uso de drogas e a
relacdo existente com a incidéncia de acidentes
aeronduticos, no ambito da FAB.

Excluindo os aspectos farmacodinami-
cm‘:‘:"us conhecimentos disponiveis neste par-
ticular sdo poucos e praticamente inexistentes,
no que respeita 4 sua magnitude, repercussdes
na sociedade e, particularmente, no meio aero-
ndutico. Deve-se o fato, ao emprego de métodos
de estudo inadequados, que ndo_exploram o
componente tﬁxicu-farmacﬂlﬁgic&%u Fator Hu-
mano da ocorréncia e a dificuldade de selecio-
nar grupos amostrais representativos.

Neste trabalho, propomos uma meto-
dologia para o estudo do risco, vigildncia e con-
trole dos acidentes aeronduticos induzidos por
drogas medicamentosas ou de abuso.

Apresentaremos inicialmente o aciden-
te sob o enfoque epidemiolégico, detalhando
sua estrutura e a realidade nacional. Em segui-
da descreveremos a metodologia, sua sistemati-
ca e atividades e, finalmente, os recursos huma-
nos e materiais necessdrios a sua implantagdo.

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6): 20-25, 31 jan. 1989.






22  Cap Farm George

EPIDEMIGLDG[A E]D{} ACIDENTE s30 caracterizadas pela falta de rigor metodolo-

AERONAUTICO gico, o que inibe qualquer conhecimento neste
particular.

1 - Estrutura Epidemiol6gica Um exame dos fatos demonstra que as

principais dificuldades para o estudo mais
Multiplos sao os fatores envolvidos na abrangente deste fator sdo:
maior parte dos acidentes aeronduticos. Sua es-

trutura epidemioldgica ¢ composta do conjunto - Auséncia de profissionais habilitados

de fatores determinantes vinculados ao hospe- nas atividades toxico-investigativas.

deiro (homem-FATOR HUMANO), agente de - Falta de equipamentos especificos de

danos (maquina-FATOR MATERIAL) e a0 am-  analises toxicol6gicas.

biente (meio-FATOR OPERACIONAL), que in- - Investiga¢bes  tOxico-farmacolégicas

teragindo entre si determinam a ocorréncia do  que se limitam as vitimas fatais dos acidentes e

evento. que com freqiiéncia, ndo servem para apoiar hi-
Os aspectos ligados ao hospedeiro in- poéteses gerais sobre a relagdo droga/acidente.

cluem a idade, sexo, ajustamento pessoal e con- - OpiniGes contraditérias expressadas

di¢Oes tempordrias tais como fadiga, distirbios  por autores quanto ao uso, niveis e efeitos das
emocionais, doengas ¢ INFLUENCIA DE DRO-  drogas sobre a seguranca da atividade afrea.
GAS medicamentosas ou de abuso. Os aspectos - Dificuldade de agrupar os acidentes e
ligados ao agente de danos compreendem o0s incidentes graves que tenham o uso de drogas
projetos mecanicos € orgonomicos. Dentre 08  como determinantes ligados ao fator humano.

relacionados 20 meio acham-se o ambiente de Essas dificuldades, no entanto, poderao
trabalho e o relacionamento interpessoal.  ser sanadas, em parte, com a adog¢do de metodo-
(Fig. 1) logia adequada a estudos dessa natureza.

A alteragdo de um dos fatores, como
por exemplo o humano, pelo incremento do METODOLOGIA PROPOSTA
componente toxico-farmacolégico, resultard no
desequilibrio do sistema em interagao, que bus- A metodologia que propomos associa as
card nova homeostase, acarretando maior risco  caracteristicas fisicas, psicolégicas e fisiolégicas
de acidentes e determinando a sua incidénciae  do hospedziro, representado pelo pessoal ligado
seu carater endémico' ! direta ou indiretamente ao vio e os dados
Infelizmente, no Brasil, este é um com-  vinculados ao consumo, padrdo de uso e doses
ponente pouco investigado, talvez em fungdo de  das drogas,no acidente ou incidente aeronduti-
barreiras conceituais ¢ normativas ultrapassadas  co grave, com a finalidade de obter informagdes
em vigor nos Sistemas de Investigagdo ¢ Preven-  que possam ser aplicadas & vigilancia, controle

¢do de Acidentes Aeronduticos. Dessa forma, as e prevengdo primaria do fenémeno.

estatisticas sobre possiveis causas apresentam Abrange duas atividades bdsicas.
uma realidade nacional incompleta,porquanto - de Vigilancia ou Investigativas e
os fatores rotulados de operacionais e alguns - de Controle.
outros componentes do fator humano, bem que
poderiam ter fundamento farmacodinimico. 1- Atividades de Vigilancia.
“Compreendem a coleta de dados e
2- A Realidade Brasileira informagdes, investigacOes e levantamentos ne-

cessdrios A programacdo e 4 avaliaco das medi-
As pesquisas sobre o componente to-  das de controle das situagGes de agravo a sau-
xico-farmacolégico do acidente aerondutico  de”. Compdem-se de:
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FLUXO DO PROCESSO DE INVESTIGACAO
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a- Coleta de dados, informagoes e ma-
teriais organicos.

(1) - Nos acidentes e incidentes gra-
VESs.

Como fonte geradora, o método utili-
zard o sistema formal, jd existente, de notifica-
¢ao de acidentes e incidentes graves, sugerindo,
contudo, que tais notificagSes se processem em
tempo méiximo de 24 horas ao Orgdo local de
investigacio e prevenc¢do que deveri providen-
ciar, além das medidas de praxe, a coleta de
material orgédnico (sangue, urina, saliva, humor
vitreo € outros), sob supervisio profissional,

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6): 20-25, 31 jan. 1989,
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Fig. 1

das vitimas fatais ou ndo, do evento ocorrido
em sua jurisdigdo. Os materiais de vitimas nao-
-fatais poderdo ser obtidos no hospital, quando
do atendimento médico-institucional ou por
ocasido da inspec¢do de saude dos aeronavegan-
tes (tripulagao), compulsoriamente exigida para
os acidentes e incidentes graves, no prazo maxi-
mo de 72 hoiras a parlir da nolificagdo da ocor-
réncia.

(2) - Nos “Screenings” Periddicos

Amostras de materiais organicos serdo
obtidas do pessoal envolvido direta ou indireta-
mente com voo - incluindo os controladores de

23
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trifego aéreo -, independente de acidentes ou
incidentes graves, em periodos de tempo aleato-
rios, nas Unidades Aéreas e de controle de voo
da FAB, com a finalidade de fornecer informa-
¢oes sobre o tipo, padrdo de uso e niveis de dro-
gas cmpregadas no ambiente aeronautico por
esse segmento profissional.
(3) - Nas Inspecdes Periodicas de Sau-
de
A coleta de material orgdnico, durante as
inspecoes de saide de aeronavegantes e pes-
soal vinculados & manutengdo de aeronaves e
ao controle de trafego aéreo, terd a finalidade
de permitir a detec¢do de usudrios crénicos de
drogas de risco mefnu de abuso, atraves da do-
sagem de marcadores bioldgicos, nesse univer-
so amostral.
b- Investigacao Toxicologica
Ap0Os a fase de coleta, as amostras obti-
das serdo submetidas a analise toxicologica, de-
vendo juntamente com um relatério preliminar
da ocorréncia, no caso de acidentes ou inciden-
tes, serem encaminhadas a um laboratério cen-
tral de Toxicologia no Comando Aéreo Regio-

nal (COMAR), homologado, se possivel, pelo
Instituto Médico Legal (IML), para validagdo de

erau dos seus laudos. As medidas se processarao

com técnicas de Cromatografia em fase gasosa,
cromatografia em camada delgada e de imuno-
-<nsaio, em referencial a padrdes de drogas de

risco e de abuso, . _ _
Levando-se ainda em consideragao que

o ponto de partida para investigagdo do ACI-
DENTE ou INCIDENTE ¢ a entrevista com as
vitimas ou seus parentes proximos, na tentativa
de deduzir seus hdbitos de vida, sugerimos,
que neste processo, sejam incluidos itens que
auxiliem a pesquisa sobre o uso de drogas.

c- Anilise e consolidagao dos Dados
e Informacgoes

Finalmente, apos os exames toxicologi-
cos, os resultados obtidos serdo encaminhados
ao Orgao Regional de Investigagdo e Prevengdo
que os enviard ao Orgio Central do Sistema
(CENIPA), o qual centralizard todas as infor-
ma¢des, computando-as, consolidando-as e
publicando os resultados e recomendagdes espe-

cificas pertinentes ao controle do fendomeno.
A consolidagdo se dard através da elaboragdo de
taxas, indices e correlagdo droga/risco, risco re-
lativo e atribuivel, aplicados a um periodo de
tempo e as varidveis de lugar, pessoa e causas.

2- Atividades de Controle

As atividades investigativas (vigilancia)
sdo condigdes sem as quais as medidas de con-
trole (corretivas) ndo poderiam ser programadas
e avaliadas.

Por medidas de controle, entende-se a
retroalimentac¢do do sistema com agoes correti-
vas, oriundas dos resultados e andlises da fase
investigativa. Estas ac¢des se traduzem em:

a- Normatiza¢do: executada através da
elaboragdo ou revisdo de normas e protocolos
que respaldem medidas especificas de procedi-
mentos preventivos e atualizem o Sistema de
Prevencio e Investigacdo de Acidentes Aerondu-
ticos.

b- Atualizacdo de Critérios de Inspegdo
Periddica de Saude.

Consiste na Instituicdo compulsoria da
dosagem plasmadtica dos niveis de marcadores
biologicos de consumo cronico de dlcool e de
outras drogas de abuso ou de risco (enzimas,
metabdlitos, etc), para todo aeronavegante e
pessoal de apoio ao voo.

¢ - Utilizagdo, pelos Orgdos de Investiga-
¢ao e Prevencdo de Acidentes, de profissionais
habilitados em toxicologia para o desenvolvi-
mento das atividades toxico-investigativas e ati-
vidades de assessoramento especifico.

A Fig. 1 apresenta, graficamente, o pro-
cesso de investigag¢do (vigilancia) e controle, in-
tegralizado e sugerido pelo método.

A viabilidade da implantacao e mesmo
da implementagdo da metodologia, acha-se in-
trinsecamente relacionada aos custos e ao inte-
resse dos Orgdos Ministeriais envolvidos.

Os custos se acoplam aos recursos mate-
riais ¢ humanos a serem empregados no Siste-
ma. O interesse em implanta-lo ¢ proporcional
aos objetivos daqueles Orgdos.

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6):20-25, 31 jan. 1989,



RECURSOS MATERIAIS HUMANOS

Analisando a relag@o custo/beneficio, a
metodologia ndo exigird gastos excessivos com
0s recursos materiais humanos. Basicamente,
necessitara de laboratério de toxicologia estru-
turado em cada COMAR, equipado com Cro-
matografo de fase gasosa, de camada delgada e
analisadores enzimaticos,

No tocante 2 drea fisica, este podera
usufruir das dependéncias dos laboratérios hos-
pitalares (andlises clinicas), sem qualquer pre-
juizo para ambos.

Com relagdo aos recursos humanos, é
imperativo utilizar Oficiais Farmacéuticos-Bio-
quimicos ou Toxicologistas, os tnicos profis-
sionais da drea de saude habilitados para exer-
cer atividades toxico-analiticas que represen-
tam, para a profissdo, uma atividade PRIVATI-
VA (Resol. 03/50 CFF), nos processos de in-
vestigacdo de acidentes.

Como vimos, é possivel = evoluir para
uma mentalidade preventiva e de seguranca glo-
bal na FAB. =

TOXICOLOGIA DEAVIACAO 25

BIBLIOGRAFIA

HUGHES, P. H. e Cols-Core Data for Epidemio-
logical Studies of Nonmedical Use. Gene-
va, OMS, 1980, 100p.

WILLETTE, R. E. e WALSH, J. M. - Las Dro-
gas, el Conductor y la Seguridad en el Tran-
sito. Washington, DC-EUA, OMS/OPAS,
1984, 45p.

ROUQUAYROL, M. Z. - Epidemologia e Saii-
de. Fortaleza, Universidade de Fortaleza,
1983, 327p.

ALBUQUERQUE FILHO, M. J. C. - ABC do
voo Seguro. Brasilia - DF, CENIPA,
1 79p.

BLASIMSKY, M e Cols - Urine Testing of Mari-
juana Use: Implications for a Variety of
Settings. New York, The American Comi-
¢cil on Marijuana and Other Psychoative
Drugs, 1981. 49p.

(1) Automedicacgao - Ato de medicar a si proprio; usar medicamentos sem supervisdo profissional,
(2) TAMOGENIA - Doenga provocada pelo medicamento.
(3)  Dependéncia fisica - Ou dependéncia fisiol égica proveniente da absorcdo peribdica e/ou continua e repeti-

da de uma droga; VITIO,

(4)  Dependéncia psiquica - De origem psicolbgica. H4 desejo psicoldgico sem necessidade compulsiva de usar

droga,

15) FARMACODINAMICA - EFEITOS DOS MEDICAMENTOS E/OU DROGAS no crganismo.
(6) TOXICO-FARMACOLOGIA - Relacionado aos niveis terapéuticos ou ndo das drogas ou medicamentos e

o risco de efeitos indesejaveis,

(7) DROGAS DE ABUSO - Substancias medicamentosas, |{citas ou ilicitas, usadas para conseguir efeitos apa

rentemente agradaveis.

(8) Epidemiologia - Ciéncia gue estuda a distribuic3o das doengas numa comunidade, analisando suas causas e

sugerindo medidas de controle,
{9) Endémico - Localizado, crdnico.

(10} Drogas de risco - Drogas medicamentosas que, mesmo prescritas em situacoes especificas, apresentam par-
cela de efeito potencial indesejado para determinadas atividades.
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“Mais importante.

que a quantidade dos
meios é a qualidade das
mentes, pois O pensar
comanda o fazer.”

Ten Brig do Ar R/R DELIO J. DE MATTOS

A complexidade de desenvolver e
empregar uma Forga Aérea, em um quadro de
restricGes, impoe a necessidade de elevada capa-
citagdo do seu quadro de dirigentes, pois a me-
dida em que foi dada s Forgas Armadas a res-
ponsabilidade pelo desenvolvimento e uso de
vastos recursos cientificos, tecnologicos, huma-
nos e materiais, a necessidade de talento admi-
nistrativo e operacional especializado tornou-se
cada vez mais acentuada.

E necessirio que os oficiais sejam
treinados e educados, cuidadosa e integralmen-
te, de modo a desenvolverem hdbitos de racio-
cinio e de pesquisa que os tomem irremedia-
velmente curiosos sobre a profissio e sobre o
seu aperfeigoamento.

O adestramento, o ensino e a ins-
trucdo devem ser encarados como atividades de
relevincia por todos os oficiais. Ndo devem ser
vistos como atividades secunddrias, pois como
disse Horacio: ‘“um homem sdbio, em tempo de
paz, prepara-se para a guerra.”

A educacdo militar constitui-se em
uma aquisicdo sistemdtica de conhecimentos
tedricos, aplicados no variado espectro pecu-
liar a profissfo militar. Deve, também, propor-
cionar o conhecimento e o entendimento das
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questdes contemporaneas, necessarias aos lide-
res militares de amanhad.

Este processo se consubstancia
através da formacgdo e do aperfeicoamento dos
oficiais, com continua e progressiva incremen-
tacdo de conhecimentos, constantemente atua-
lizados e injetados ao longo da carreira, através
do sistema de ensino.

INota-se, com isto, que o oficial,
desde a sua formagdo até atingir o generalato,
deve ser acompanhado e orientado, de modo a
assimilar e a desenvolver conhecimentos bdsi-
cos, de ambito geral e profissional, tutelado pe-
la Forga Aérea, a luz das suas grandes necessida-
des. Nio € possivel descurar-se disto, sob pena
de haver grande dispersdo de potencialidades
intelectuais, que buscardo areas de conhecimen-
to proprio, para atender a aspiragOes particula-
Ies.

Dito isto, é bom gque se alinhavem
alguns pronunciamentos transmitidos nas mais
diversas épocas, por virios oficiais dos mais di-
versos postos, ligados ou ndo 2 Forga Aérea, a
fim de demonstrar que a busca de medidas pa-
ra solucionar o problema de ensino deve cons-
tituir-se em uma preocupacdo permanente, sob
pena de ficarmos sujeitos a que “nossas lutas
sejam feitas pelos tolos e os nossos pensamen-
tos feitos pelos covardes’”, como pressagiou o
Ten Brig F. Michael Rogers.

Em 1972, na ECEMAR, o Coman-
do-Geral do Pessoal realizou uma conferéncia,
ressaltando a profissionalizagdo dos efetivos,
como “um processo evolutivo, pelo qual, a
partir do recrutamento e sele¢do, os militares
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recebem, através de instrucfo formal, ou nas
proprias fung¢oes exercidas, a preparacao ne-
cessaria ao desempenho das suas atividades.
Tal preparagdo visa a manter padrOes grupais
compativeis com as exigéncias técnico-profis-
sionais da Organizagdo. A profissionalizacdo
deve estimular, também, os oficiais e pracas a
buscarem, dentro de suas motivagdes e interes-
ses, a ampliagdo da sua cultura geral, humanis-
tica ou técnica, considerando que a projegdo
da Aerondutica, nesse sentido, € fun¢do direta
da yualidade dos seus integranies™.

Neste pronunciamenta, nota-se que
a politica de pessoal cuidou de fixar o objetivo
a ser atingido pelo ensino no Ministério da Ae-
rondutica. Estava definido o “o que (azer™.

Observa-se, sete anos apds, na Es-
tratégia de Pessoal, a perfeita sintonia com a
Politica que vinha sendo mantida, ao analisar-
mos a DIPLAN 79-01: as linhas mestras de pes-
soal, na drea de ensino, fixadas na Diretriz de
Planejamento, 79-01, diziam que deviam ser es-
tabelecidos “processos que possibilitem a cons-
tante elevagdo do nivel profissional do pessoal™.
Mais adiante, enfatiza a necessidade de “‘espe-
cializagdo ao longo da carreira, quer dos ofi-
ciais, quer dos graduados, pelo estabelecimento
de cursos e estdgios de curta duragdo, da mes-
ma forma como sdo tratados os assuntos
SIPAER, Informactes & Informdtica™.

O fim a ser atingido estava determi-
nado e o “‘como fazer”, delineado.

Até ai, tudo ficara bem definido de
forma simples, clara, e aceita por todos os arti-
culistas. Faltava, entrementes, estabelecer a ti-
tica a ser empregada de modo a atingir o nivel
de profissionalizacio fixado pela politica.

Este pormenor, do qual depende-
na o €éxito da “'Politica de Ensino™, passou a
constituir-se na grande interrogagfo: no campo
de batalha, as possibilidades do inimigo ditam a
postura de manobra para supera-lo, mas, no en-
sino, a conduta depende do que desejamos atin-
gir em cada nivel.

Ai comegaram os questionamentos:

- O que se pretende do tenente, do
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capitio, do mzjor, do tenente-coronel e do co-
ronel?

- Qual deve ser o fluxo de carreira
paia o oficial?

- () que deve ser ministrado em ca-
da etapa da carreira?

- Sera que o modelo usado para o
aperfeigoamento dos oficiais assegura um co-
nhecimento geral e profissional adequado?

- O que deverd ser exigido do trei-
namento € da educacdo dos oficiais no futuro?

- O que ensinar, de modo a que se
trabalhe de forma mais inteligente?

- Quando deve o militar adquirir o
conhecimento necessdrio para o desempenho de
determinadas fungBes? Serd possivel que esse
corhecimento seja adquirido, apenas, nas trés
vezes em que os oficiais freqiientam as Escolas
de Aperfeicoamento e de Comando e Estado-
Maior? Serd que, realmente, cssa frequencia ¢
suficiente para outorgar ao oficial a competén-
cia desejada, independentemente da experién-
cia acumulada?

- Enfim, os oficiais estio sendo ade-
quadamente preparados para as fungdes que de-
verdo exercer?

A relevancia dessas perguntas ¢é ple-
namente creditada diante do addagio de que
“é na mente de cada soldado que as guerras sfo
ganhas ou perdidas”. Decorre dai a grande du-
vida quanto a como preparar os oficials para
que enfrentem a multiplicidade de problemas
que a vida casirense lhes impde. Nago ha duvi-
das, contudo, de que a capacidade de agir serd
influenciada pelo grau de conhecimento adqui-
rido e pelo preparo que lhes tiver sido assegura-
do.

E preciso, desse modo, que oficiais
sejam preparados para aplicar o conhecimento,
exercer seu julgamento e assumir uma lideranga
responsdvel. Esse papel cabe a todos os oficiais,
ndo sendo prerrogativa de privilegiados. Na bus-
ca dessa conquista, a Forga A€rea deve perseve-
rar, de modo a compor a massa intelectual com-
pativel com as exigéncias de uma profissio di-
namica por exceléncia.
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Em 1978, o Major-Aviador José Ma-
ria Ribeiro Mendes, fazendo um juizo sobre a
“Cultura Militar no Brasil”, publicado na re-
vista da Escola de Aperfeicoamento de Ofi-

ciais da Aerondutica, apresentou as seguintes
idéias:

- O militar ndo é preparado para en-
frentar as diversas correntes de idéias que emer-
gem.

- Os oficiais jovens ndo encontram
tempo para um aprofundamento em questdes
que os envolvem constantemente e que abalam
a sua educagao predominantemente civil.

- Os problemas de seguranca nacio-
nal agigantam-se a tal ponto, que somente um
acompanhamento constante deixard lastro para
um futuro entendimento razodvel e salutar nos
postos mais elevados.

Para acentuar a nota grave que vai
no fundo dessas preovupagdes, alinham-se as
palavras proferidas pelo entdo Coronel-Aviador
Murilo Santos, em 9 de fevereiro de 1979, ao
passar o comando da Escola de Aperfeicoamen-
to de Oficiais da Aerondutica. Dizia ele: “O
que bem caracteriza nossos alunos é a demons-
tracdo de uma incerteza quanto ao seu valor
profissional, a presenca de certa dose de insegu-
ranca diante da For¢a € uma perceptivel falta
de confianga nos objetivos, resultados do longo
e delicado processo de avaliagao de seus méritos
pessoais’”.

Atesta, logo apés, a grande tarefa
de a Escola “conduzir seus alunos para uma
postura profissional projetada a uma Forga Aé-
rea do ano 2000”. Justifica, afirmando que os
“atuais tenentes ¢ capitdes ja serdo nossos che-
fes supremos no fim deste século”.

Essa projecdo de futuro, do atual
Major-Brigadeiro Murilo Santos, sem divida
dimensiona a real preocupagdao que deve nor-
tear os planejadores da For¢a Aérea Brasileira,
para garantir as gerac¢Ges futuras a posi¢ao que
lhes cabera no concerto das grandes poténcias.

Alicercando essas preocupacoes,
ainda, em 1979, o Tenente-Coronel Aviador
Hermes Moreira, no seu artigo “Curso de Ti-

tica. Quando? Onde?”, diz que “nés sentimos a
necessidade de saber, de modo coerente, o que

se deseja realmente do cadete, do aspirante, do
tenente, do capitdo e dos oficiais superiores”.

Como solugdo propde que seja realizado *“‘um
trabalho profundo de pesquisa por parte de um
0rgdo que seja responsdvel por tais respostas”.

Vé-se que suas apreensOes extrapola-
vam o dmbito da EAOAR, como também o seu
proprio tempo presente: era mais uma visdo
futurista.

No “Programa de Trabalho Anual”, do
Ministério da Aerondutica, para 1982, estd pres-
crito que “‘em todas as Organizag¢Ges Militares
do Ministério da Aerondutica, obrigatoriamen-
te, a instru¢do terrestre para o pessoal militar
devera abranger a apresentagdo de assuntos que,
nos diversos niveis hierdrquicos, possam contri-
buir para desenvolver o conhecimento geral”.

Identifica-se, nesse programa, que o co-
nhecimento geral constou, tacitamente, como
uma conquista a ser buscada, nas respectivas
Unidades, sob a dire¢do, a coordenagio e o con-
trole da propria Forga Aérea, através dos res-
pectivos comandantes. Nao seria, apenas, uma
responsabilidade individual, mas uma responsa-
bilidade da propria Organiza¢fo em determinar
o que deveria ser aprendido no campo geral do
conhecimento.

Em 1982, o comandante da EAOAR,
Cel Av Flivio Tavora Pinho, tratando da
“Sistemdtica de Educagdo do Oficial da Aero-
ndutica”, mostra que a conhecida assertiva de
que “o homem ¢ importante pelo que tem em
sua mente e pelo uso que dela faz” terd maior
validade se for aumentada a educagdo e o
treinamento do mesmo. E sugere que “isto po-
derd ser constatado quando da efetivagdo da
UNIFA”.

Ao lado desses dilemas, apresentando
algumas solugdes, o Ten Brig Joao Soares Nu-
nes, Diretor-Geral do Departamento de Ensi-
no, ao proferir a aula inaugural da ECEMAR,
em 1986, sob o titulo “Formagdo e Aperfei-
coamento de Oficiais”’, questionou quanto s
caracteristicas desejdveis e as potencialidades
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que devem ser estimuladas nos oficiais. Per-
guntou sobre qual deveria ser “o perfil do ofi-
cial que a Academia da Forga Aérea deve pro-
duzir”, sugerindo algumas idéias que julgou
ndao esgotarem o assunto. E ainda, na hipé-
tese de serem aceitas as linhas mestras do per-
fil por ele apresentado, disse que surgiria a
duvida de “‘como vamos produzir oficiais com

estas caracteristicas?”’,
Finalmente, o Orgdo central de Ensino

buscara definir o perfil do oficial almejado por
tantos que questionam o ensino na Forca Aé-
rea. Nao obstante, ainda ndo fora a solugdo pa-
ra as aspiragdes: permaneceu a incerteza.

Essas sfo apenas algumas das muitas
preocupagdes que existem sobre o assunto que,
alinhavadas, demonstram a grande dificuldade
que tem sido encontrada para identificar uma
“féormula™ para o preparo do oficial, de modo
a dar-lhe o embasamento cultural que lhe per-
mita administrar o Poder Aeroespacial.

Vimos que a conquista do conhecimen-
to, a par do interesse pessoal e do autodidatis-
mo, deve ser uma preocupagdo da propria For-
¢a, que estabelecerd os campos do saber que
lhe interessam, coordenando as a¢des para aque-
la conquista. Desse modo, serdo restringidos os
interesses pessoais para que prevalecam os in-
teresses da propria Instituicdo.

Todo esse esforgo e toda essa preocu-
pacdo visam ao oficial, por ser ele o fulcro de
todo o pensamento criativo e inovador que da-
ra nova dimensao a Organizacgdo.

O oficial é uma mescla de lider, adminis-
trador e profissional. E a soma do conhecimen-
to técnico, da experiéncia pritica, dos valores
institucionais unicos, das condi¢Ges do meio-
-ambiente externo e interno e do comporta-
mento pratico.

O oficial deve cultivar uma compreen-
sdo ampla dos assuntos nacionais e internacio-
nais, deve educar-se em assuntos politicos e mi-
litares e possuir habilidades administrativas e
técnicas.

A eficicia dos oficiais e as oportunida-
des de sucesso dependerdo essencialmente de

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6): 26-29, 31 jan. 1989,

trés areas: a do cardter, a do conhecimento e
das habilidades, além da capacidade de anali-
se e decisfo na drea militar.

Devera ser habil para desenvolver pla-
nos corretos € exeqiiveis, particularmente
de fei¢cdes inéditas e nao-tradicionais.

Deverd estar apto para enfrentar, em to-
dos os es'calﬁ-es, os desafios das novas idéias e
da tecnologia, como alertou o General-de-Exér-
cito Castelo Branco. Portanto, o crescimento da
Forca Aédrea sera limitado na razdo direta da
sua capacidade de preparar e treinar oficiais
competentes que possam planejar o seu futuro.
Assim, como investimos em armas, que acredi-
tamos melhorardo a capacidade do cumprimen-

to da missdo, devemos investir no homem que a
planejard. Tudo decorre da Proje¢do do “*Poder

Real”. Se ndo dermos ao homem a devida aten-
¢do, tudo o mais ndo tera sentido.

‘Como decorrencia do exposto, po-
demos inferir que o oficial deve ser revitalizado
em sua bagagem cultural, a fim de manter-se a-
tualizado com o progresso tecnologico, com os
requisitos operacionais da Forca Aéreae com o
desdobramento da conjuntura nacional e inter-
nacional, de modo que seja capacitado a condu-
zir e manter os sistemas de armas e equipamen-
tos aeronduticos, planejar o seu preparo e em-
prego e participar efetivamente da elite nacio-
nal.

Assim, identificamos a necessidade
de que a Forga Aérea estabelega o que deseja
do oficial, para que possa obter dele dedicagao
sem limites em face do perfeito entendimento
da missdo. Isso serd conquistado através de um
adequado sistema de formagdo e aperfeicoa-
mento continuo, que tracard as metas a serem
atingidas.

Essa serd uma contribuicdo funda-
mental para a plena participacdo do oficial no
contexto da Forca Aérea.

Quanto mais consciente e crivel for
o sistema de ensino, maior serd o valor do ofi-
cial e a sua capacidade de buscar solugdes para
os desvios que retardam a evolugdo da Forca
Aérea.m |
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CRPA-BR

CENTROREGIONAL

DE PREVISAODE

AREA DE BRASILIA

Cap Esp Met JOSE MAURICIO MONTALVAO

- INTRODUCAO

O filme “0O Nimitz volta ao Inferno™
mostrou uma cena patética: uma aeronave F-14
da Marinha Americana evitando entrar em com-

bate com um MIG japonés, da época da 2°Guer-

ra Mundial.

Quem teve a oportunidade de ver o fil-
me, certamente divertiu-se bastante com aquela
cena.

Mesmao aqueles que ndo tiveram a
chance, sao capazes de imaginar o ridiculo da si-
tuagdo.

Vamos ver outra cena patética?

Os dois tipos de aeronave, com uma di-
ferenca de 40 anos de tecnologia, receberiam,
em suas épocas originais, praticamente o mesmo
tipo de in formagio meteorolégica.

E isso mesmo! Os métodos de previsfo
do tempo usados em fins da década de 70,
ainda eram os mesmos da década de 40.

Com esses métodos, foi desenvalvido,
no inicio dos anos 60, o Sistema Mundial de
Previsdo de Area, a fim de fornecer informagdes
meteorologicas para aeronaves que ja atingiam o
Nivel de Voo (FL) 360 e percorriam distincias
de até 5.000 km.

Para os anos 80, tal sistema verificou-
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-s¢ obsoleto, uma vez que, agora, os v0os ja che-
gam ao FL 600, com distdncias de 10.000 k.

Sentindo essa obsolescéncia, a Organi-
zacdo de Aviagio Civil Internacional (OACI) es-
ti organizando um novo sistema e, naturalmen-
te, o Brasil, através do Ministéric da Aeronduti-
ca, operard um dos grandes centros meteorol6-
gicos previstos nos planos daquela organizacio.

Esse fato, para o Ministério e para o
Brasil, ¢ de suma importancia, uma vez que nos
colocard a salvo de problemas de ordem estraté-
gica e tdtica, no que diz respeito a informagoes
meteoroldgicas, tanto em tempo de paz como
na ocorréncia de um conflito armado, desde
que o nosso Centro possa operar de uma manei-
ra eficiente e racional.

Para demonsitrar tal possibilidade, este
trabalho objetiva mostrar uma concepgdo ideal
para a operagdo do Centro Regional de Previsdo
de Area de Brasilia (CRPA-BR), com seguranga
e unido de esfor¢os com outros Orgaos nacionais
de meteorologia.

II - HISTORICO DO SISTEMA E
SUA COMPOSICAQ

Com o avango da tecnologia aeronduti-
ca, dém do que ji foi citado no inicio deste tra-
balho, os métodos de planejamento de voo tém
mudado, com mais linhas aéreas implementan-
do planos de vdo centralizados em computado-
res, para os quais os dados meteoroldgicos glo-
bais s3o requisitados. Ao mesmo tempo, houve
um incremento nos voos da Aviagdo Geral In-
ternacional (IGA) nos niveis de vdo inferiores,
acarretando consideravel aumento nos pedidos
de informagles meteorologicas especificas.

De maneira a identificar esses requisi-
tos ¢ para projetar um novo sistema, a Comis-
sd0 de Navegacdo Adrea da OACI estabeleceu o
o Painel de Previsgo de Area (AFP) e, aps con-
siderac@es feitas pela Comissdo, as propostas fo-
ram encaminhadas para a Reunido Divisional de
Comunicacdes e Meteorologia (COM/MET 82),
que se realizou em Montreal, em 1982,

A reunido decidiu que os principios
desenvolvidos pelo AFP seriam incluidos em re-
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gulamentos da OACI e, conseqiientemente, se-
rnam utilizados no planesjamento do que seria
chamado de SISTEMA MUNDIAL DE PREVI-
SAO DE AREA (WAFS).

O WAFS foi, entdo, desenvolvido se-
gundo o conceito bésico de um sistema compre-
endendo tre€s partes integrantes:

- Centros Mundiais de Previsdo de Area
(WAFC); |

- Centros Regionais de Previsdo de
Area (CRPA);e

- Usuadrios.

Os primeiros tém o objetivo de atender
aos terceiros através de um sistema aficiente, u-
niforme, seguro ¢ economico.

Para atingir tais objetivos, apos diver-
sas reunides, concluiu-se que o melhor sistema
devera ser composto de dois WAFC ¢ quinze
CRPA.

Consultados os paises-membros ¢ fei-
tos os acordos competentes, o WAFS ficou
composto da seguinte forma;

- WAFC

. Washington
. Londres
- CRPA (ligados a Washington)
. Washington
. Toquio
. Las Palmas
. Buenos Aires
. Dacar
. Nairobi
. Brasilia
- CRPA (ligados a Londres)
. Londres
. Paris
. Moscou
. Cairo
. Nova Déli
. Frankfuri
. Wellington
. Melbourne

Tendo o Brasil se apresentado para o-
perar um CRPA, precisamoes saber como isto
ocorreu ¢ qual serd, enfim a drea de responsabi-

lidade do CRPA-BR.
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I11- O CRPA-BR E SUA RESPONSA-
BILIDADE

Na reunido COM/MET 82, estabeleceu-
-s¢ que a América do Sul teria, apenas, um
CRPA.

Acordos entre o Brasil, Argentina e
OACI, concordaram com a possibilidade de
existirem dois deles na nossa regido, ji que a
extensao territorial ¢ ¢ movimento aéreo em
grande escala dificultariam o trabalho para
apenas um CRPA, Como argumento maior,
Brasil e Argentina mostraram que a Europa,
com seu pequeno territério, contaria com nada
menos que trés CRPA,

Aceitos estes e outros argumentos, a
America do Sul foi dividida em duas sub-
regides, sendo o Brasil responsdvel pelo Norte e
a Argentina pelo Sul, havendo superposigdo da
drea mais importante, conforme mostra a Fig.1.

Para cumprir com as obrigacdes do
WAFS. o CRPA-BR deveri estar ligado ao

|
<
il
|

~

|

WAFC Washington ¢ com os CRPA adjacentes.

Aparentemente ndo teriamos nenhum
problema em nos juntar ao WAFS. Bem, apenas
aparentemente, pois existemn Obices nessa nova
operagio, como veremos no préximo topico.

IV - PROBLEMAS
CRPA-BR

INTERNOS DO

Internamente temos uma situagao deli-
cada.

O canal de telecomunicacOes para
atender ao WAFS pertence, na realidade, a Or-
ganizagao Mundial de Meteorologia (OMM). O
problema é que o 6rgdo brasileiro autorizado a
usar aquele canal é o Instituto Nacional de Me-
teorologia (INEMET), do Ministério da Agricul-
tura. Entdo, quem vai receber os dados do
WAFS ¢ o INEMET, que nada tem a ver com a

aviacio.

%

4

AREA DE RESPONSABILIDADE DO CRPA-BR

AREA OE RESPONSABILIDADE COMNJUNTA

COM A ARGENTINA

Fig.1
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Porque, entdo, a OAC| usa o canal da
OMM?

Em principio, o volume de informa-
;Oes meteorologicas € t3o grande que congestio-
naria o sistema da OACL.

Como em todos os paises funciona um
Centro Nacional de Meteorologia, que supre as
necessidades bdsicas da AviagZo Civil, Marinha
Mercante, Agricultura ¢ outros, como mostra a
Fig. 2, ndo hd contratempos, ja que os Centros
Nacionais so credanciados pela OMM.

Acontece que, no Brasil, existe o caso
siigular de gue a Aviagdo Civil ¢ controlada por
um Ministério militar. Como nfo existe a possi-
pilidade da OMM fornecer um canal para uma
entidade militar, seriamos obrigados a ficar de-
pendentes do INEMET.

Esse ¢ outros problemas que ocorrem
no Servico Nacional de Meteorologa fizeram
¢com que o Governo Federal criasse uma comis-
sd0 de aito mivel, presidida pelo Ministénio da
Agricultura, com representantes da Aeronauti-

(OMM)

CENTRO METECROLOGICD NACIONAL

Ca. Mannha e Instituto de Pesquisas Espaciais
(INPL), para apresentar solugbes a curlu ¢ mé-
dio prazos, resolvendo, entre outros, os casos de
duplicacdo de tarefas.

A ComissZo Nacional de Metcorologia
(CONAME) decidiu pela criacio de um Centro
Macional de Previsao de Tempo e Estudos Cli-
miticos (CPTEC), usandoe os recursos de um
Supercomputador, como reportow o jornal
"0 GLOBO” em sua edigio de 23 de agosto de
1987,

Em estudos promovidos pela Diretoria
de Eletrdnica e Protegdo 10 V0o (DEPV), esta-
beleceuss um projeto para o CRPA-BR. Tal
projeto, por orientagdo de escaldes superiores
da DEI'V, cria um CRPA praticamente isvlado
dos demais orgaos de meteorologia do pais.

Sem entrar nos detalhes da andlise cus-
to/beneficio, o autor coloca-se completamente
contrario a situagao de quase isolacionismo, de-
monstrando suas idéias apenas no sentido ope-
racional do CRPA-BR.

Fig.2
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Para tanto, passaremos a listar algumas
sugestdes, carregadas de bom senso, para que o
CRPA-BR opere de maneira pritica ¢ eficiente.

V- OPERACAO IDEAL DO CRPA-BR

Seria desastroso para o Brasil, devido 2
sua situacdo financeira, comprar dois sistemas
de computadores: um para o CPTEC e outro pa-
ra o CRPA.

Ji estd decidido que o CRPA deverd se
satisfazer com dois mini-computadores VAX
750.

Novamente nos reportando ao ANE-
X0 3, vimos o avango e confiabilidade que o
supercomputador do CPTEC proporcionara aos
usudrios da Meteorologia. Entao, por que nao
nos beneficiarmos, também, daquele servico?

Como fazer isto?

E muito simples !

Basta que se integre ao CPTEC, uma
equipe de meteorologistas da Aerondutica, uma
vez que o servico de coleta de dados, a analise
inicial dos parametros meteorologicos ¢ 0s pro-
dutos da Previsio Numérica do Tempo sdo co-

muns a todos os servicos de meteorologia do
pais.

De posse das “ferramentas”™ proporcio-
nadas pelo CPTEC, fariamos as previsoes espe-
cificas para a Aviagao Civil e Militar, com um
grau de eficiéncia sequer imaginado, empregan-
do nossos recursos isoladamente.

Alguém contrédrio a isso poderia argu-
mentar que os meteorologistas da Aeronautica
perderiam suas habilidades em termos de anali-
se de cartas meteorologicas. Este ndo € um bom
argumento. Com a equipe integrada ao CPTEC,
é necessario, apenas, que se estabeleca um pro-
grama de atualizagdo técnica, ou mesmo de a-
companhamento dos trabalhos do CPTEC.

O programa de atualizagdo técnica j4
existe implantado no Instituto de Prote¢do ao
Voo (IPV), independente desse que seria um
novo esquema de operagdo do CRPA-BR.

Um outro argumento contrdrio seria a
dependéncia ao CPTEC, em caso de conflito ar-
mado com outra nagdo. Também € um argu-
mento fraco, jd que os trabalhos do CPTEC po-
deriam, perfeitamente, continuar a serem feitos
pelo seu pessoal, com supervisdo das Forgas Ar-
madas.

Uma terceira questdo poderia ser le-
vantada: como o pessoal do CPTEC € civil, po-
deria ocorrer uma greve trabalhista, colapisando
todo o Sistema.

Af veriamos a maior vantagem em se-
rem adotadas as propostas do autor. Com nosso
pessoal trabalhando no CPTEC, a nivel profici-
ente, poderemos, normalmente, fazer o Centro
funcionar a contento, ja que teremos o conheci-
mento e as habilidades para tal.

Este trabalho nao esgota todo o poten-
cial de beneficios que esta proposta traria para
o Ministério da Aerondutica, especialmente no
que tange a Aviagao Militar.

A proposta de uma implantagdo mais
racional do CRPA-BR, baseada na conjugacdo
de esforgos de todos os Orgdos envolvidos na
meteorologia brasileira, ¢ um imperativo que
nao pode deixar de ser levado em consideragao
se quisermos tomar consciéncia de que o Bra-
sil ndo pode esbanjar dinheiro com duplicagdo
de servigos.

Vamos unir forgas. O Brasil merece!m
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Maj Brig do Ar R/R LAURO N. MENEZES

A grande quantidade (e que aumenta
dia-a-dia) de nossos militares que passou a fre-
qientar os bancos universitarios, nos ultimos
tempos, j4 parece merecer um estudo e anali-
se de suas raz0es no meio da For¢a Aérea. Nao
que haja “erro cometido” na op¢do, mas, sen-
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FORCA
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do fato inusitado (como se pretende provar),
parece realmente merecer uma pesquisa...

Para um antigo “mestre-escola”, ja
acostumado aos “brados e lamurias” dos nos-
sos “estudantes’ nas fainas da EAOAR, CPEA,
ECEMAR etc, é dificil entender como esse ele-
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vado contingente se submete, passiva e pacifi-
camente, a um novo processo escolar, a ele de-
dicando suas minguadas horas ou de lazer ou
de convivio com a familia! E sem “brados e
lamurias™, o que é mais curioso!

Tentando arrazoar sobre o fendomeno
(invulgar em termos numeéricos) concluimos
que parece ser o problema relacionado com o
processo educacional em curso. Ou melhor,
com a inexisténcia de um “Plano Educacional
Permanente” para os nossos Quadros. Um Pla-
no que esteja permanentemente presente du-
rante o transcurso de toda a carreira € nao epi-
sodicamente, como € a volta aos bancos esco-
lares atualmente prevista nos Regulamentos.

Enfrentemos os fatos. A FAB foi
criada em periodo de guerra e, na realidade, o
que fizeram nossos antepassados e pioneiros
foi “pdr de pé” uma Organizagdo Militar que,
desde aquela data e até hoje, continua a ter
uma destinagdo mesclada dentro do panorama
militar brasileiro: desenvolvimentismo e defe-
sa. Encurralada nesse contexto, a Academia
da Forga Aérea, que durante diversas geragdes
de Cadetes se viu as voltas com curriculos va-
riaveis, (decorrentes da mencionada ‘‘destina-
¢do mesclada™) ... “ndo teria garantido aos seus
Aspirantes uma formag¢do intelectual ampla e
flexivel que viesse a assegurar a abertura deseja-
da, necessdria para a aquisi¢cdo de novos conhe-
cimentos” (mesmo sendo uma inverdade, pelo
menos, esse ¢ o pensamento que habita a mente
de alguns). Tentando incutir o gosto pelo voo,
alguns — curioso! — reduziram a importancia
do aprimoramento na fundamentacgao intelec-
tual continuada e atualizada no soldado-do-ar
dos anos 2000, criando uma mentalidade “‘sui
generis” no espirito do Oficial novo e oposta
a idéia que se imp0e, até mesmo & mocidade
escolar dos dias de hoje: atividade (aérea) mo-
dema = permanente atualizagdo/aquisi¢do de
conhecimentos! Essa ¢ uma verdade inques-
tionavel e fundamentada em dados e fatos,
e que nenhuma sociedade organizada, nos
dias de hoje, ousa negar. Seremos nos os
primeiros? ‘

Além disso, as Unidades Aéreas de
Instrug¢do, recipienddrias dos Oficiais recém-
-formados, sempre assoberbadas com proble-
mas tipicos de reduzidos efetivos, manuten-
¢ao e suprimento além do extenso engajamen-
to no Programa de Transigdo Operacional que
lhes compete, nem sempre conseguem garan-
tir aos seus estagiarios nada que esteja além das
“exigéncias minimas” para essa instrucdo de
vOoo e para o desenvolvimento de carreira no
plano operacional. Com isso, pouco (ou qua-
se nada) ¢ dedicado as atividades intelectuais
extra-curriculares.

Por outro lado, engajadas na execu-
¢do dos Programas de Voo e manuten¢io do
estado operacional de suas tripulagdes, as Uni-
dades Aéreas de Emprego quase sempre sdo
compelidas a deixar para o plano secunddrio o
Programa de Instrugdo Terrestre (Académico).
Além disso, ndo existindo um compromisso
tacito entre o escaldo subordinado e o escaldo
superior, com relacio ao cumprimento desses
minimos académicos (jd que os POp so tratam,
acertadamente, da atividade aérea), quase sem-
pre essas manifestacoes de carater intelectual
caem no rol das matérias de menor prioridade.

Mesmo considerando a dificuldade
de fazer contomar a inexorabilidade dos ele-
mentos antes citados, hd que se convir que a
Oficialidade, criada sob a égide de tal conjun-
tura e, ainda, sem estar sendo conduzida e/ou
motivada para um alargamento de seu horizon-
te intelectual, consegue apenas ser mantida —
em nossa apreciagdo — em um nivel minimo
cultural, o que peremptoriamente nfo lhe sa-
tisfaz, razdo pela qual opta pela marcha na di-
recdo dos bancos universitdrios. E um retor-
no ...

Embora a realidade seja, seguramente,
menos cruel do que a que acima descrevemos,
as nossas poucas bibliotecas testemunham que
os nossos Oficiais (se ndo os homens de uni-
forme azul-baratéia) pouco léem, o que nos
fornece elementos para sustentar a tese. Nem

mesmo os livros de aviagdo ou relacionados
com a profissdo conseguem despertar maior in-
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teresse. O que parece estranho. Mas, neste ca-
s0, 0 desconhecimento de uma lingua estran-
geira, que propicie leitura de bibliografia im-
portada, € um sério agravante, 0o que — de al-
guma forma — poderia justificar a auséncia de

leitores, ja que assuntos sobre aerondutica e

espago modemos sio, prioritariamente, im-
pressos em outra lingua que ndo o portugués.
Cumpre, pois, dominar outro idioma ... com
um clima desse tipo, todas as tentativas de
assegurar uma aquisicio continuada de co-
nhecimentos (mesmo que ela seja diretamente
relacionada com o trabalho que estd sendo rea-
lizado pelo homem no imediato momento),
tém tido pouco sucesso.

Aparece, entio, um brado de interro-
gacdo e alerta: estard, até mesmo, a curiosidade
profissional desaparecendo?

Assim, inseridos nesse panorama, sem
orientagdo cultural institucionalmente dirigida
(a ndo ser aquela contida nos Cursos Regula-
mentares), os Oficiais ascendem aos primeiros
postos da carreira sem carregarent,de um para
0 outro, a bagagem de cultura e conhecimentos
que, “in totum”, obrigatoriamente ja deveriam
possuir. Nesta fase chegam a assumir pequenos
Comandos e Chefias.

E é a partir desse estigio na carreira
que um grande nimero de Oficiais, principal-
mente dos postos intermedidrios, passa a dedi-
car o seu pouquissimo tempo disponivel, fora
de seus hordrios de trabalho, a cursos nas Uni-
versidades! E o fazem até¢ mesmo nos penosos
cursos noturnos! Essa atitude — isso sim — pa-
rece indicar a adog@o da premissa (por parte
desses universitdrios) que os assuntos profissio-
nais, estando plenamente conhecidos ¢ domina-
dos (?) estariam com sua tematica esgotada (em
termos quantitativos ou qualitativos) e, por
conseqiiéncia, poderiam passar a ser vistos co-
mo de menor importancia (?) ... e que, portan-
to, estariam todos isentos até de “reciclagem ou
atualizagdo™ ... Neste momento, perguntamos:
“J4 que, nas ultimas décadas, mais de cem mil
novas (absolutamente desconhecidas) informa-
¢oes no campo do conhecimento aeroespacial
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foram colocadas a disposi¢do dos profissionais

desta drea e que esses conhecimentos “envelhe-
cem” cerca de 5% ac ano, como justificar tal

postura da parte de alguns de nos™?

Por tais razdes, e por forga da situagdo
numérica de estudantes universitdrios fardados
atingida nestes ultimos anos, fomos levados a
crer no aparecimento de uma onda de “forma-
¢do intelectual autogestionada” no seio dos ho-
mens de uniforme azul-baratéia.

Urge, parece, adotar uma medida cor-
retiva, talvez estabelecendo um “Plano Edu-
cacional Permanente para a Forca Aérea” que,
praticado de forma somatéria e perseverante,
permita o incremento no dominio da intelectu-
alizagao dos nossos homens e atenda, a0 mesmo
tempo, aos impulsos dos mais ambicicsos, dos
curiosos e dos que possuem maior potenciali-
dade e — por que ndo? — a alguns dos muitos
reclamos da propria Forga.

Um “Plano Educacional Permanenc
para a For¢ca Aérea” permitird preencher, “a
posteriori”, os “claros” porventura existentes
nos curriculos da AFA, nos programas de Ins-
trugcdo Terrestre das Unidades Aéreas, nos cur-
riculos académicos da EEAER, dos Cursos da
Area de Saide, da EAOAR, da ECEMAR etc,
etc, assim Como ocupard o tempo porventura
disponivel para alguns, fazendo uma acomo-
dagdo de assuntos de interesse geral e institu-
cional, eliminando alguma superposi¢do de cur-
riculos ... buscando obter a tdo desejada com-
patibiliza¢do e, também, a aspirada complemen-
tagdo cultural,

Esse Plano serd, assim, um ‘“‘circuito
fechado™ funcionando por consenso e ndo so-
mente institucionalizadamente (em tese) e ga-
rantird uma orientagdo e amplia¢do intelectual,
permitindo o que a Forga Aérea Brasileira, “en
masse’’ requer: uma agao educativa permanente
(nd3o episddica), visando ao aprimoramento
profissional, mantendo a Oficialidade - antes
de mais nada - continuamente comprometida
com as manifesta¢Bes intelectuais de interesse
da carreira ... € ndo apenas com as escolhas (a-
leatorias) individuais!m
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Guerra dos Seis Dias

1- Abrigo para aeronaves

A Guerra dos Seis Dias ficou caracterizada
pela eficiéncia com que a Forga Aérea de Israel
destruiu praticamente toda a aviagdo drabe em
questdo de horas.

O sucesso daqueles ataques deixou bem cla-
ro que o momento mais adequado para se des-
truir uma aeronave de combate nio é em voo,
onde ela tem chance de se defender. mas
sim no solo, ondg, estacionadas lado a lado, sdo
extremamente vulnerdveis a qualquer ataque.

Um conceito que se firmou ap6s essa guer-
ra foi a necessidade de se proteger a0 mdximo
as aeronaves, quando no solo. Na verdade, es-
sa preocupacdo existia ja desde muito tempo e
uma prova disso € o enorme hangar subterra-
neo que Mussolini mandou construir no inicio
da Segunda Guerra Mundial, na pequena ilha de
Panteleria, localizada estrategicamente entre a
Cecilia € a Africa. Esse hangar, de 70m de com-
primento e trés andares de altura, serviu duran-
te toda a guerra para abrigo de aeronaves de
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combate num ponto altamente estratégico e se
manteve invulnerdvel até os dias de hoje, tendo
sido utilizado inclusiveé no recente conflito en-
tre a Libia e a Itdlia, em abril de 1986.

Todavia, foi somente apos a Guerra dos
Seis Dias que praticamente todas as Forcas
Aéreas efetivaram programas de consfrugio de
abrigos de concreto para aeronaves.

A construcio de pequenos hangares indivi-
duais, espalhados nas bases e encobertos pela
vegetacio, ¢ uma outra solugio muito emprega-
da para cumprir as fungOes de camuflagem,
além de proporcionar uma boa protecio contra
as intempéries, sem arcar com os elevados cus-
tos dos abrigos de concreto. Essa é, por exem-
plo, a solugdo utilizada nas bases de caga da
Real Forca Aérea da Suécia, reconhecida como
sendo uma das mais operacionais Forcas Aéreas
da Europa.

2- Defesa de Aerodromo
Um outro aspecto a ser evidenciado

nessa guerra ¢ a facilidade com que os cagas is-
raclenses efetuaram os seus ataques aos aerodro-
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mos drabes, que eram de modo geral precaria-
mente defendidos. De fato, um item que é sem-
pre muito enfatizado em qualquer estudo saobre
0 emprego aecrotitico é que os pnmeiros alvos a
serem destruidos pela For¢a Aérea numa guerra
devem ser as bases inimigas, de modo a se obter
de imediato a tdo desejada superioridade aérea.
Assim, como o inimigo certamente seguird essa
mesma cartilha, é de se esperar que, tdo logo se
inicie um conflito, nossas bases também serao
atacadas e, para fazer frente a essa ameaga, ¢é
essencial que seja proporcionada uma defesa de
aerodromo eficiente.

A falta de uma capacidade de defesa anti-
-aérea para defender suas bases custou aos
egipcios praticamente toda uma Forca Aérea,
um pre¢o tdo alto que ndo foi jamais esqueci-
do, sendo responsavel, apOs essa guerra, por
uma completa reformulacdo de conceitos nes-
se aspecto duutr‘imiri{}.

Guerra do “Yom Kippur”

1- Abrigo para aeronaves

O ensinamento amargamente obtido pelo
Egito na Guerra dos Seis Dias foi colocado em
prdtica e, ao se iniciarem as hostilidades, prati-
camente toda a aviagdo drabe estava muito bem

protegida no solo em abrigos de concreto espa-
lhados aleatoriamente pelas suas bases.

A Forigca Aérea de Israel tentou aplicar a ta-
tica empregada anteriormente, mas os resulta-
dos foram praticamente nulos. O miximo que
esses ataques podiam provocar era a exposi¢ao
das aeronaves atacantes ao intenso fogo da arti-
lharia anti-aérea egipcia. Assim, para destruir as
aeronaves egipcias, os israelenses foram obriga-
dos desta vez a combaté-las no ar.

2- Defesa Anti-Aérea

Foi no aspecto referente a defesa anti-
-aérea que as forgas drabes mais radicalmente
modificaram o seu modo de emprego. Ao con-
trario do que ocorreu na Guerra dos Seis Dias,
quando a aviagdo israelense pdde operar com se-
guranca quase absoluta, todo o planejamento

do ataque drabe foi feito tendo como pré-condi-
¢do a existéncia de uma cobertura anti-aérea
que protegesse as suas tropas de qualquer ata-

que aéreo.
Investimentos colossais foram aplicados na-

quilo que foi considerada a maior concentragdo
de misseis superficie-ar e baterias de canhdes
anti-aéreos ja registrada na historia.

A densidade de fogo anti-aéreo drabe era o
suficiente para proteger as suas forgas de com-

bate na linha de contato sem a necessidade do
emprego da aviagido para a obtenc¢do da superio-
ridade aérea, mesmo porque ficaria dificil o
controlc do cspago aérco sc este fosse utilizado
simultaneamente pelos cacgas e pelo sistema de
defesa anti-aérea.

As perdas israelenses foram bastante pesa-
das. Durante a primeira semana de operagdo,
cerca de 80 aparelhos foram abatidos por aque-
las armas, dos quais cerca de trinta F4 e A4,
somente na tarde do primeiro dia de guerra.
Cada bateria anti-aérea danificada era rapida-
mente substituida por outra e, apés um perio-
do de dezenas de horas, as perdas israelenses
voltavam a aumentar.

Um fato que ficou bem caracterizado nessa
guerra foi a importancia do sisterna de defesa
aérea agindo como um todo. As baterias de mis-
seis forgavam as aeronaves atacantes a baixarem
e, com isso, cairem dentro do alcance das peri-
gosas armas de cano guiadas por radar. Um
grande problema a ser considerado num sitema
desse tipo é, sem duvida, a sua dificil coordena-
¢do, que torna extremamente arriscado o seu
emprego simultineo com a aviagdo de combate
(aproximadamente quarenta aeronaves drabes
foram abatidas pela propria anti-aérea).

Por outro lado, € certo que a verdadeira so-
lugdo do problema da protegao das aeronaves
contra o perigo que os misseis representam deve
ser a de prové-la com adequados sistemas de
contra-medidas-eletronicas (CME), capazes de
confundir os engenhos superficie-ar.

Uma andlise do desempenho dos diversos
sistemas de defesa anti-aérza nos mostra o se-
guinte:
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SAM-2 - J4 era conhecido dos israe-
lenses e, por isso, foi totalmente vulnerdvel, tan-
to as contra-medidas-eletrdnicas quanto as tati-
cas aéreas.

SAM-3 - Foi também muito vulnera-
vel, tanto as contra-medidas-eletrdnicas quanto
as tdticas aéreas.

SAM—6 - Foi invulnerdvel as contra-
-medidas-eletronicas disponiveis pelas forgas is-
raelenses no inicio da guerra e muito dificil de
ser localizado no solo. As tripulagbes viram-no
com grande respeito, especialmente guando
desdobrado em conjunto com o “ZSU.23/4",
bateria anti-aérea, de fabricag¢fio soviética, mon-
tada sobre um carro de combate. Os pilotos is-
raclenses acharam muito dificil distingli-lo de
outros veiculos blindados com os quais ele es-
tava desdobrado. Possuia capacidade também
de atirar ¢ escapulir em menos de 5 minulos,
entretanto, levava muito tempo para recarregar
e era facilmente colocado fora de combate por
bombas de 500 1b ou bombas “cluster”, apos
0 que, 0 atacante podia fazer outro passe e
destrui-lo. Dispositivos ““chaff™ foram usados
contra ¢ SAM—6 com algum sucesso, mas nfo
pode ser quantificada a sua efetividade, pois o
seu radar também incorpora um equipamento
otico de rastreamento, O SAM—6 ndo tem gui-
agem infravermelha.

SAM—7 - Foi uma arma desapontado-
ra devido asua pequena cabeca de puerra e ao
seu ajuste de fusiveis de proximidade. Ele se
mostrou totalmente ineficaz contra aeronaves
voando acima de 450 nés.

ZSU—-23/4 - Foi muito temido pecla
Forca Aérea Israelense, especialmente quando
desdobrado em conjunto com o SAM-6. En-
tretanto, ele € levemente blindado e facilmente
posto fora de combate, tanto por agdo aérea
como por artilharia,

3- Guerra eletronica

Como foi citado na se¢do anterior, os
israelenses possuiam equipamentos ECM para
fazer frente aos radares do SAM—2 e aos rada-
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res do SAM—3. Todavia, nfo dispunham de e-
quipamento adequado para fazer frente acs ra-
dares do SAM—6, ou aos radares da bateria de
canhdes anti-aéreos “ZSU~23/4”.

Assim, as perdas israelenses permane-
ceram elevadas e chegaram a criar uma perspec-
tiva de vitoria por parte dos drabes, perspectiva
essa que s6 fol modificada pela remessa macica
de equipamentos modernos pelos americanos,
ai incluidos sofisticados sistemas ECM contra
aqueles radares de defesa.

As forgas de Israel ndo estavam prepa-
radas para o emprego desse material e, devido a
urgéncia da situagdo, tiveram que usar os pro-
prics técnicos americanos para a sua preparagao
ou, em outros casos, usar de improvisagdo. Um
exemplo disso foi a maneira como a Forga Aé-
rea comegou a empregar os pacotes de “‘chaff”
para ludibriar os radares drabes. Como as suas
aeronaves ndo eram equipadas com o disposi-
tivo adequado para seu alojamento, esses pa-
cotes foram colocados nos freios aerodinami-
cos dos F—4 ¢ A—4. Mais de 50000 desses
pacotes foram cedidos pela USAF e rapidamen-
te consumidos na guerra.

4- Armas guiadas

O emprego de novas armas ar-superfi-
cie aumentou consideravelinente @ eficiencia
da aviagao de ataque.

Os misseis “Maverick™, que foram co-
locados 4 disposi¢do de Israel para armar os
A—4 durante as ultimas semanas do conflito, re-
velaram-se de uma eficiéncia considerdvel, visto
que lhes foram creditados um éxito de 95%.A
precisdao muito maior desse tipo de armamento
permitia 0 emprego de um sé aparelho para efe-
tuar destrui¢bes que anteriormente requeriam
varios avioes, aumentando em propor¢dao ele-
vada a capacidadc de forga do A—4.

No dia 17 de outubro, décimo segundo
dia de guerra, Israel recebeu uma quantidade
substancial de misseis “Shrike™, diretamente do
“Tactical Air Command™ da USAF. Esses mis-
scis, guiados pela emissdo dos radares de contro-
le das baterias de misseis anti-aéreos, foram em
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grande parte os responsdveis pela destrui¢do dos

radares arabes.
Foi o emprego desses novos armamen-

tos, associado ao uso de contra-medidas-eletro-
nicas adequadas, que proporcionou aos israelen-
ses uma penetracdo nas defesas 4drabes, até en-
tIo quase intransponiveis. '

5- Modernizacdo de aeronaves

Durante a guerra do ‘““Yom Kippur”,
um fator que ficou muito evidenciado foi, ndo
sO a superior qualidade do piloto israelense, co-
mo também a superioridade das suas aeronaves.

Antes do inicio do conflito, Israel en-
frentava um embargo de armas decretado pela
Franga, o que impedia o recebimento de novas
aeronaves. Assim, para fazer frente a esse em-
bargo, Israel desenvolveu o “Programa Salvo™,
que visava a modernizagdo e a extensdo da vida
do “Mirage 111 C”.

Além desse programa, foram desenvol-
vidos outros, como a modernizacdo das aerona-
ves “Super Mystére™” e a prépria construgio do
“Nesher” (Aguia), baseado no desenho do “Mi-
rage V’ embargado.

Os israelenses modificaram extensiva-
mente suas aeronaves para atender seus requi-
sitos. O A4—E e 0 A4—H foram equipados com

um novo sistema de langamento de armas com-
posto de um sistema de navega¢@o inercial e um
HUD (“Head Up Display’’). Esses novos siste-
mas melhoraram a precisdo dos lancamentos
sensivelmente, permitindo o envio de um menor
nimero de aeronaves para atacar com maior
precisio qualquer alvo.

( pilotos drabes, por seu lado, enfren-
tavam sérias restricOes com suas aeronaves e
achavam dificil acoplar o missil de guiagem in-
fravermelha K—13 *“Atoll”, de limitado desem-

penho, nos alvos de elevada manobrabilidade,
mesmo a partir de uma posi¢do ideal de tiro. Os

canhGes NR—30, de 30mm, do antigo Mig—21F
“Fishbed C”, e os canhdes GSH—23, de 23mm
do mais modernos Mig—21 MF "“Fishbed J”,
podiam ser usados com algum sucesso a partir
de curvas suaves, mas, durante manobras com

curvas maiores que 2,75g, o visor com girosco-
pio tinha a tendéncia de precessionar, deixando
o piloto apenas com o visor fixo.

Os Mig—-21 PF “Fishbed D", do Egi-
to, também usavam © missil guiado por radar
K—5 “Alkali” mas, como o K—13, este missil
de antiga geragdo ndo era capaz de acoplar em
alvos manobriveis.

Como resultado, os pilotos drabes, vo-
ando aeronaves como o Mig—17, Mig—19 e
Mig—21, sem nenhuma meodemizacio no seu
sistema avionico, eram muitas vezes capazes de
se colocar em posi¢do de tiro, mas eram incapa-
zes de derrubar as aeronaves israelenses devido
as limitac@es técnicas dos seus misseis ou dos
sistemas de visada.

6 - Dependeéncia externa

Outro ponto importante a ser destaca-
do nessa guerra € a dependéncia externa que as
duas partes envolvidas demonstraram,

Os paises drabes eram fortemente de-
pendentes de equipamentos de origem soviéti-
ca. Apesar de contar em seus arsenais com uma
pequena parcela de equipamento militar ociden-
tal, toda a estrutura era baseada nas aeronaves,
carros de combate, radares e misseis soviéticos.
Mesmo com a expulsdo dos conselheiros milita-
res russos do territério egipcio alguns meses an-
tes, tdo logo iniciada a guerra, foi estabelecida
uma ponte aérea de suprimento logistico que
transportou cerca de 17.000 toneladas de ma-
terial para as forgas drabes, empregando 934
surtidas de acronaves AN—12 e AN-22.

Pelo lado israelense, a situacdo ndo
foi diferente. Depois de insistentes pedidos de
ajuda, Israel declarou, no dia 13 de outubro,
que 50 tinha suprimentos para mais quatro dias
de batalha e que via seriamente ameacada a
sua sobrevivéncia. No dia seguinte, 14 de outu-
bro, os Estados Unidos decidiram apoiar Israel
e j4 nesse dia iniciou um corredor aéreo de res-
suprimento.

Um total de 22.395 toneladas de mate-
ral foi levado para as forcas israelenses, empre-
gando 566 surtidas de aeronaves C—5e C—141.
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Do material fornecido as pressas pelos
americanos, faziam parte carros de combate
M—48, M—60, helicopteros CH—53, 48 aerona-
ves F—4 do inventdrio da USAF, 80 aeranaves
A—4 do inventirio da US NAVY e dos MARI-
NES, 2000 misseis AIM—9 e uma quantidade
nan revelada de misseis ““Shrike”, ““Rockeye™,
“Maverick’”, “Tow”, bombkas guiadas a TV
“Walleye” e aeronaves ndo tripuladas do tipo
“Teledyne” Ryan 124—1.

Além do formecimento desse material,
0S americanos propoicionaram aos seus parcei-
ros israelenses um completo e permanente ser-
vigo de reconhecimento, proporcionado nao so
por satélite como também por aeronaves
SR—-71, que realizavam periodicamente um re-
cobrimento da regido interessada.

Definitivamente, foi esse enorme apoio
americano que forgou os cgipcios a ccderem
terreno e serem obrigados a aceitar o cessar fo-
go. Ao aceita-lo, as palavras textuais do presi-
dente Anwar El Sadat foram: **O Egito ndo tem
condi¢oes de enfrentar ao mesmo tempo Israel
e os Estados Unidos™.

InvasZo do Libano

1- Destruicao das baterias SAM

O aspecto que atraiu maiar ateng¢do na
invasio do Libano em 1982, na chamada “Ope-
ra¢dao Paz na Galiléia™, foi a destruigdo do siste-
ma de defesa aérea operado pelos sirios.

As forgas sirias deslocaram para o “*Va-
le do Bekaa™ um forte sistema de defesa aérea e
Israel, aplicando os conhecimentos desenvolvi-
dos desde a guerra do “Yom Kippur”, destruiu
pelo menos 23 instalagOes de misseis SAM, in-
cluindo numerosos e avang¢ados sistemas SAM —
6 e SAM-8.

Para isso, durante mais de um ano, ae-
ronaves ndo tripuladas RPV (*‘Remoted Piloted
Vehicles™) equipadas com sensores eletronicos e
oticos monitoraram as baterias SAM e proporci-
onaram um reconhecimento atualizado das for-
¢as sirias.

As tdticas usadas foram similares aque-
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las usadas no Vietna pelas forgas americanas,
mas com inovacdes. Equipamentos de guerra
eletronica foram usados extensivamente e dis-
positivos ‘“‘Chaff” e “‘Flare” foram langados a
partir de foguetes RPV ¢ dé¢ acronaves tripula-
das.

()5 israelenses usaram em grande inten-
sidade os RPV para provocar os sirios a ativa-
rem 0OSs seus radares e, assim, denunciarem a
freqiencia de operag¢do e a sua posigao. Com
essas informagdes, as aeronaves de ataque se
aproximavam a baixa altura e efetuavam o ata-
que com bombas convencionais ¢ misseis anti-
-radia¢do *‘Shrike”.

Sempre que atacados, oS sirio empre-
gavam uma forte cortina de fumaga, mas, devi-
do 2o terreno plano e as precisas informagoes
fornecidas pelos RPV, isto foi de pouca ajuda.

2- Guerra eletronica

Outro aspecto bastante explorado pe-
los israelenses nessa operagdo foi o uso da guer-
ra eletronica.

Empregando a¢ronaves de Alarme Aé-
reo Antecipado (AEW) E—2C “"Hawkeyes™ ¢
aeronaves sspecificamente equipadas para esse
tipo de agdo, como o Boeing EC—-707, mini-
-RPVs como os “Scout” e os “Mastiff™, os is-
raelenses foram capazes de dominar completa-
mente o espago aéreo, controlando as aerona-
ves de caca sirias desde a sua decolagem, bem
como interferir nas suas comunicacdes taticas
com os controladores de solo.

As aeronaves E—2C foram capazes de
efetuar o controle e o comando dos engajamen-
tos, orientando os cagas F—15 para a intercep-
tacdo das aeronaves sirias, bem como alertar as
aeronaves de atague o reconhecimento israelen-
ses sobre qualquer ameaga.

A associacac dessa capacidade de co-
mando e controle, com o elevado desempenho
dos cagas F—15 e F—16 e, finalmente, a habili-
dade.dos pilotos israelenses, resultaram numa
franca vantagem a favor desses altimos.

As aderonaves E—2C “Hawkeye”, um
fator chave no sucesso da operacdo, eram dota-
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das de um sistema de transmissdo de dados do
tipo “data link”, que proporcionava as aerona-
ves envolvidas uma troca de informagdes tdticas
de modo rdpido e seguro.

Os RPVs, por sua vez, permitiam uma
variedade enorme de emprego, desde obrigarem
0s sirios a ativar os seus radares, e assim denun-
ciar a sua posi¢do, ao reconhecimento foto e
TV, com transmiss3o em tempo real das infor-

magdes, e 0 seu uso para langcamento de
“Chaffs” e “Flare” para ludibriar as defesas
Guerra das Malvinas

1- Sistemas de navegagdo e ataque

Ao se iniciar a Guerra das Malvinas,
nenhuma aeronave de combate da Forca Aérea
Argentina era equipada com sistemas de nave-
gacdo e ataque (NAV/ATQ) e, para atingir as
ilhas nas péssimas condi¢Ges meteoroldgicas
que diariamente imperavam na regido, os ar-
gentinos tiveram que usar de improvisagdo.

As esquadrilhas de “Mirage” e
“Dagger” que partiam em missdo de ataque a al-
vos nas proximidades das Malvinas passaram a
ser lideradas por aeronaves do tipo “Learjet”, e-
quipadas com sistemas de navega¢do inercial.
Pouco antes do objetivo, era informado aos
elementos da esquadrilha a proa e a distincia
desse alvo e, entdo, o “Learjet” abandonava
para retorno ao continente.

Essa improvisagdo funcionou bem vi-
rias’  vezes, ¢ proporcionou is aeronaves
“Dagger” condigdes, que antes nao tinham, de
chegar com precisdo na drea do objetivo. Toda-
via, no dia 7 de junho de 1982, quando efetua-
va uma miss3o desse tipo, o “Learjet” de matri-
cula “T—24 foi atingido a 40.0U00 pés por um
missil “Sea Dart” langado pela fragata inglesa
“HMS Exeter”, caindo na ilha Borbon e matan-
do todos os cinco tripulantes.

Se, para a navegacdo, a falta de um sis-
tema desse tipo provocou problemas, para o a-
taque a sua falta foi ainda mais sensivel.

Como ¢€ sabido, antes de partir para

uma missdo de ataque, o piloto deve fixar di-
versos parametros de langamento, como veloci-
dade de largagem do armamento, distincia do
alvo, angulo de picada e velocidade do langa-
mento. Com esses dados, o piloto pode verifi-
car no manual de armamento qual o ajuste cor-
reto que deverd ser dado ao seu visor.

No caso das Malvinas, ao encontrar o
alvo, o piloto era obrigado a efetuar manobras
bruscas para evitar a anti-aérea, localizar o alvo,
colocar-se fora das nuvens, que eram sempre
baixas, e ainda estimar o vento. Naturalmente,
ao efetuar todas essas manobras, a aeronave se
encontrava numa posi¢ao de langamento que
nao era nada parecida com aquela prevista e,
com isso, o resultado do langamento era quase
sempre agua.

Para contornar esse problema, os pilo-
tos ndo tiveram outra alternativa a ndo ser efe-
tuar o langamento a distancias extremamente
curtas, de modo a minimizar o efeito de qual-
quer erro no langamento. Com isso, as bombas
passaram a atingir o alvo sem que a espoleta de
detonagdo das mesmas tivessemn tempo de ser
armadas, 0 que provocou um numero muito
elevado de casos em que a bomba atingia o al-
vo, mas nao explodia.

Com um sistema de navegacdo e ata-
que isso n3o ocorreria, ji que esse sistema tem
a capacidade de calcular ¢ mostrar ao piloto
através de um “Head Up Display” (HUD), em
tempo real, a posi¢do que cairia a bomba a qual-
quer momento que fosse efetuado o langamen-
to, independente de qualquer parametro. Desse
modo, o piloto pode efetuar o ataque com qual-
quer velocidade e angulo de picada, pois auto-
maticamente o sistema lhe indica, com extrema
precisio, o ponto de impacto da bomba.
Essa licdo foi aprendida pelos argentinos, que
logo apés a guerra instalaram em todas as suas
aecronaves de combate um sistema desse tipo.

2- Armas guiadas

Para se avaliar a importincia que teve
0 emprego das armas guiadas na Guerra das
Malvinas, basta se observar que os maiores su-
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cessos dos argentinos, que foram os afunda-
mentos da fragata ‘*Sheffield” e do porta-con-
tainers “Atlantic Conveyor™, foram obtidos por
misseis “Exocet” lancados pelas aeronaves “Su-
per Etendard”,

O emprego pelos argentinos de misseis
ar-superficie proporcionou nio s um excelente
indice de acertos, como também um alto grau
de sobrevivéncia, ja que nenhuma dessas aerona-
ves foi atingida durante a guerra.

A prande vantagem desse armamento é
a de permitir ao piloto a realizagdo de um ata-
que sem ter que se expor ds armas de defesa do
objetivo, recebendo por esse motivo o nome de
“Stand-off”. |

Os ingleses usaram misseis anti-radia-
¢ao do tipo “Shrike” para tentar destruir a es-
tacao de radar baseada nas ilhas Malvinas. Es-
se radar proporcionou 4 Forca Aérea Argentina
um controle total do espago aéreo durante toda
a guerra e foi destruido pelos proprios argenti-
nos no dia da sua rendicdo. A missdo de ataque
que os ingleses realizaram contra este radar foi
feita com uma aeronave ““Vulcan™ que decolou
da ilha de Ascencion ¢ acabou pousando no Rio
de Janeiro por motivo de avaria do sistema de
reabastecimento em vd0 no regresso da missao,

Esse ataque ndo atingiu o objetivo por-
que os argentinos, percebendo a aproximacdo
do “Vulcan™, desligaram o radar, impedindo
assim a utilizag@o do missil ““Shrike™.

Além desse missil, os ingleses utiliza-
ram bombas guiadas a “laser”, a partir de aero-
naves “‘Harrier”, jd no dltimo dia de guerra.

Tivessem os argentinos um numero
suficiente de misseis ar-superficie, como o
“Exocet’, e os porta-avides ingleses teriam pou-
ca chance de terminar a guerra.

A li¢do foi assimilada pelos argentinos
¢, logo apds o conflito, um grande lote de mis-
seis desse tipo foi adquirido pela Forga Aérea.

3- Guerra Eletronica

Um dos elementos que mais fez falta
para ambos os lados foi a presenga de uma ae-
ronave de Alarme Antecipado (AEW) que pu-
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desse fornecer informag¢des sobre as aeronaves
de ataque inimigas se aproximando em vdos a
baixa altura, impossiveis de serem detectadas
pelos radares de solo.

A Forca Tarefa inglesa, por nao dispor
de uma aeronave desse tipo, foi obrigada a em-
pregar navios piguetes comn i missdao de detectar
as aeronaves incursoras a baixa altura e foram
justamente esses navios que vieram a sofrer o
maior numeio de ataques por parte da avia¢do
argentna.

Se a Inglaterra tivesse uma aeronave
desse tipo operando naquele Teatro de Opera-
¢des muito provavelmente ndo teria sido neces-
sario arriscar a presenca daqueles navios piquete
em posi¢ao tdo vulneravel.

_ A complexidade de um Teatro de O-
peragdes hoje em dia, com aeronaves de alto de-
sempenho voando a baixa altura e em nimero
cada vez maior, torna essencial a existéncia de
aeronaves com essa capacidade para detectar e
coordenar o trdfego aéreo amigo e efetuar a in-
terceptagcdo das aeronaves inimigas.

Com respeito ao uso de ECM, as aero-
naves das duas partes envolvidas fizeram pouco
uso de dispositivos ativos ou passivos. A Real
Marinha inglesa, todavia, usou com freqiiéncia
uma prote¢do passiva das suas naves com o lan-
¢amento de “Chaff” para ludibriar o radar de
qualquer missil que se aproximasse. Esse dispo-
sitivo, inclusive, foi o responsavel pelo impacto
de um “Exocet” no porta-container *Atlantic-
-Conveyor”. Segundo fontes inglesas, aquele
missil estania originalmente acoplado no porta-
-aviges “Hermes” e, com o uso de ‘“‘chaff”’, o
mesmo perdeu a acoplagem e prosseguiu para
n impacto naguela nave.

4 - Reabastecimento em Voo

Um dos fatores que mais dificultava o
planejamento das missdes ds Malvinas, para am-
bos os lados, era, sem duvida, a distincia e a
consequente limitagdo de combustivel para
cumprimento da missio.

Os “Dagger” argentinos tinham com-
bustivel suficiente apenas para poucos minutos
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sobre ¢ alvo, o que impunha severas limitacoes
no seu emprego e tornava dificil a situacdo de
um piloto que eventualmente tivesse que entrar

em combate.
Foi gracas a capacidade de reabasteci-

mento em vOo que se tornou possivel a realiza-
¢do de ataques a esquadia inglesa, que estava
deslocada a Este das ithas. Foi também gragas
a esse sistema que varias aeronaves, que tiveram
seus sistemas de combustivel avariados, pude-
ram retornar & base com seguranc¢a, auxiliadas
por aeronaves reabastecedoras.

A importancia desse sisterna ficou mais
clara ainda quando permitiu aos ingleses efetuar
ataques a alvos nas Malvinas empregando aero-
naves “Vulcan” que decolavam da ilha de As-
cencion, localizada a 6.300 km de distincia.

Para a realizacdo dessas missoes, os in-
gleses liveram que adaptar dquela aeronave um
sistema de reabastecimento em vdo e colocar
como membro de cada wripulagdo um piloto ins-
trutor desse tipo de operagdo, que ficava sendo
o responsavel por todos os contatos com a aero-
nave reabastecedora.

Cada uma das cinco missdes de ataque
as Malvinas envolveu uma aeronave ‘“Vulcan™ e
doze aeronaves de reabastecimento em vdo
“Victor™.

5- Dependéncia externa

Apesar de possuir um grande parque
industrial e ser uma das poténcias mundiais, a
Inglaterra dependeu fortemente da ajuda exter-
na fornecida pelos americanos para a obtlengio
da vitéra nas Malvinas. A ajuda americana se
traduziu nos mais diversos setorcs, desde a
transferéncia de cagas americanos para a Euro-
pa, de modo a permitir a saida daquele setor
dos “Harriers” com destino as Malvinas, até o
formecimento de misseis AIM—9L e de informa-
¢des continuas sobre os argentinos, obtidas in-
clusive com o uso de satélite.

Mas foi do lado argentino que a depen-
déncia externa mais marcou a sua influéncia.
Sem o apoio americano, os argentinos ficaram
sem a possibilidade de compra de armamento,

at¢ mesmo de misseis “Exocet”, de origem
francesa.

As conseqiiéncias dessa dependéncia se
prolongaram até bem depois de terminada a
guerra, com a dificuldade argentina em obter
pecas de reposicdo para suas aeronaves e demais
equipamentos importados.

Guerra IRA X IRAQUE

|- Defesa Anti-Aérea

Um dos elementos empregado com
muito sucesso pelos iraquianos na defesa aérea
foi a constituicdo de uma equipe treinada de
observadores visuais, colocados em pontos es-
tratégicos e em comunica¢do permanente com
um centro de coordenacdo desse sistema.

Segundo foi comentado por oficiais
iraquianos, esse sistema bastante rudimentar
obteve uma grande eficiéncia, tendo em vista
a possibilidade de cobrir dreas que os radares
nao eram capazes de cobrir.

Um outro dispositivo que a primeira
vista pode parecer simples, mas que ¢ inovador
e que também produziu bons resultados, foi a
construg¢do de pirimides de terra em pontos
estratégicos de defesa, com cerca de 7 a 10m
de altura, sobre as quais eram instaladas as
baterias anti-aéreas.

Esse dispositivo fez aumentar signifi-
cativamente a seguranca dessas baterias, ja que,
por estarem em pontos elevados e isolados, pos-
suiam melhor campo de visdo da drea a ser de-
fendida e, talvez o mais importante, s6 podiam
ser destruidas por um impacto direto, ao con-
trario do quc aconteceria se estivessem no ni-
vel do terreno, onde poderiam ser atingidas por
bombas de “napalm”, ou mesmo de emprego
geral, que caissem proximo do alvo.

2- Armas guiadas

Também neste conflito as armas gui-
adas desempenharam um papel importante,
dando uma maior eficiéncia aos ataques serm co-
locar em risco as aeronaves atacantes.

O Iraque usou intensamente esse tipo
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de arma, notadamente o missil “Exocet™ lan-
¢ado de aeronaves “‘Super Etendard” ou “Mi-
rage F1”,

Para se verificar a eficiéncia dessa ar-
ma, basta recordar que foi um “Mirage F1” que
langou um missil “Exocet” contra a fragata a-
mericana “USS Stark™ em maio de 1987, pro-
vocando a morte de 37 tripulantes e ferimentos
em 21 outros, sem que o moderno sistema de
defesa daquela nave pudesse reagir.

3- Dependéncia externa

A critica situa¢cdo em que se colocou a
Forga Aérea do Ird é um exemplo marcante de
até onde pode influir negativamente a depen-
dencia externa de uma Forca.

O Ira, antes da revolugdo isldmica, pos-
suia aquela que chegou a ser considerada a ter-
ceira Forca Aérea do mundo, depois apenas dos
Estados Unidos e da Unido Soviética. Faziam
parte do seu arsenal diversos equipamentos, en-
tre os quais destacavam-se mais de 300 aerona-
ves F—5E, F—4E. e os 80 F-14 “Tomcat”, ar-
mados com os poderosos misseis “Phoenix”

AIM-—54.
Com o advento da revolugdo e o con-

sequente agravamento das relacoes com os Es-
tados Unidos, estes se decidiram por um embar-
go total de armas, que praticamente colocou de
joelhos a Forgca Aérea do Ira.

Incapazes de operar seus modemos e-
quipamentos, a unica alternativa foi a de pagar
pre¢cos proibitivos a atravessadores para poder
colocar em vfo, mesmo assim, um numero bas-
tante reduzido de aeronaves,

APLICACAO DOS ENSINAMENTOS
NA FAB

Como foi visto no Capitulo anterior,
varios aspectos operacionais se destacaram no
emprego da arma aérea durante as guerras ana-
lisadas.

A FAB, naturalmente, cabe a respon-
sabilidade de analisar os ensinamentos advindos
dessas guerras e elaborar um plano que possibi-
lite asua aplicagao na nossa Doutrina.
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De acordo com a andlise feita e consi-
derando-se que é com base nas ligGes do passa-
do que se deve preparar para o futuro, € apre-
sentada a seguir uma proposta de aplicacao da-
queles ensinamentos, sendo detalhados os pon-
tos principais, como se segue:

1- Independéncia Tecnologica

Um aspecto comum a todas as guerras
analisadas € a enormme pressdo a que pode ser
submetida uma nagdo que ndo possua uma razo-
avel capacidade propria na produgio de equipa-
mentos militares.

No momento de hoje, com o enorme
fluxo comercial entre as nagdes, é praticamente
impossivel um pais manter uma auto-suficiencia
em todos os setores, havendo, desse modo, uma
geral interdependéncia. Todavia, essa interde-
pendéncia ndo podejamais afetar a soberania de
um pais €, principalmente, ndo pode fazer com
que as Forgas Armmadas de uma nag¢do possam
vir a ficar na dependéncia de uma decisfo exter-
na pela incapacidade de poder produzir seu pro-
prio armamento.

Desse modo, é importante que se en-
volvam, sempre que possivel, indistrias nacio-
nais nos programas de reequipamento, moder-
niza¢do ou aquisicdo de novos equipamentos.

Esse caminho ¢, sabidamente, muito
drduo e arriscado de ser seguido, tendo em vis-
ta que a inexperiéncia e o pequeno numero de
equipamentos a serem adquiridos sempre colo-
cardo a industria nacional em desvantagem, em
relagdo aos poderosos e experientes fabricantes
estrangeiros. Todavia, para a implantagdo de
uma mentalidade que vise a obten¢io de uma
independéncia tecnoldgica, o imediatismo e o
menor custo de aquisi¢¥o devem ser analisados
com muita cautela, sob o risco de nos transfor-
marmos num pais eternamente importador de
tecnologia e dependente das decistes de outras
nagoes para o desenvolvimento da sua propria
politica.

As pressdes para impedir o crescimen-
to dessa tecnologia propria é muito grande e
sempre presente, mesmo em paises muito mais
adiantados que o nosso. A Inglaterra, a Alema-
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nha e a Itdlia chegaram a pensar no cancelamen-
to do programa multinacional para a construgdo
da aeronave de caga “EFA” (European Fighter
Aircraft), tendo em vista a enorme pressdo apre-
sentada pelos americanos, que chegaram a ofe-
recer o F—15 a um prego quase que simbdlico
para aqueles paises com o objetivo de cancelar
aquele programa.

No Brasil, tdo logo foi decidida a par-
ticipacdo no programa ‘“‘AMX", vdrias ofertas
foram feitas para venda de aeronaves que ti-
nham um menor custo de aquisi¢do, estavam
prontas para entrar em opera¢do, nao corriam
os riscos sempre presentes no desenvolvimento
de uma nova aeronave e, além disso, tinham um
melhor desempenho. Tudo para evitar que ad-
quirissesmos conhecimentos numa drea tio im-

portante.
Agora, com a imprensa publicando ar-

tigos sobre o ponto em que se encontra a capa-
cidade tecnoldgica nacional para o desenvolvi-
mento de um missil ar-ar de guiagem infraver-
melha, ja se anunciam as propostas de paises
estrangeiros interessados em nos vender seus
misseis, sempre melhores e mais economicos
que O Nosso.

Mas, serda que comprar pacotes fecha-
dos € a melhor solugao?

Serd que devemos nos conformar em
abandonar nossa ambi¢gdo de termos uma in-
dustria nacional desenvolvida?

Certamente que nio.

As decisGes que tomarmos hoje ndo
poderio, de modo alpum, comprometer a so-
berania do pais dos nossos netos.

Devemos estar cientes que dificulda-
des sempre existirdo, assim como sempre exis-
tiram, mesmo para aqueles paises que hoje pos-
suem uma industria nacional desenvolvida. To-
davia, o objetivo estratégico de uma maior in-
dependéncia ndo deve jamais ser esquecido,
mesmo que para isso sejamos forgados a convi-
ver com equipamentos mais caros e de menor
desempenho que aqueles oferecidos por quem
tcm o maior intcresse ¢cm nos manter fora da
corrida para o desenvolvimento.

2- Modemizagio de Aeronaves

Como pOde ser verificado nas guerras
analisadas, mais importante que ter uma frota
de aeronaves novas ¢ poder operar aeronaves
bem equipadas.

Forcas Aéreas de paises desenvolvidos
como os Estados Unidos, Inglaterra e Franga,
para citar alguns, possuem esquadroes operacio-
nais equipados com aeronaves jd com uma me-
dia de vida bem alta, como por exemplo o
B-52, o T-37, o F—106 ¢ o T-38 da USAF,
ou o “Nimrod”, o “Schackleton” e o *Bucca-
neer” na RAF, ou ainda o “Crusader F—-8" e o
“Breguet Alisée” na Forca Aeronaval francesa .
Mas todas essas aeronaves passaram por varios
programas de modernizagdo, mantendo, desse
modo, uma condi¢do operacional 4 altura das

suas necessidades.
No Brasil, apesar de dispormos de mui-

to menos recursos, temos uma tradicdo de nos
desfazermos de aeronaves ainda com grande vi-
da util disponivel, sempre optando pela compra
de uma nova aeronave ao invés de efetuar uma

modernizagdo na antiga.
Assim aconteceu com o T-33, o

P—15e 0 T-37, e j4 hd quem pense em desati-
var os AT—26, que nunca sofreram uma modifi-
cacdo significativa desde a sua entrada em ope-
racdo em 1971 até hoje, para comprar aerona-
ves da mesma classe, mas equipadas com siste-
mas que poderiam ser facilmente instalados na-

quela aeronave, a um custo muitoc menor.
Um sentimento generalizado na FAB ¢

que Forca Aérea operacional € aquela que pos-
sul aeronaves novas. Esse sentimento chega a
ser t3o forte que torna aceitdvel a falsa idéia
que uma aeronave como o AT—26 ji tem sua
vida util “praticamente acabada™, sem perce-
ber que a2 USAF ainda opera uma aeronave co-
mo o B—52, que ji era antiga antes de nascer o
AT-26 na FAB, ou a RAF, que enviou suas
tripulagoes para a Guerra das Malvinas em aero-
naves como o “Nimrod”, o “Vulcan™, ou o
“Victor”, todas elas com muito maior tempo de

vida que os nossos “Xavantes”.
Para sc tcr uma Forga Aérea opera-

cional hoje, antes de tudo, deve-se administrar
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com perspicacia os poucos recursos disponi-

Veis. _ . )
Considerando-se os cnsinamentos dei-

xados pelas guerras mais recentes, torma-se ne-
cessdria a implantagao de um programa que en-
volva a indistria nacional na modemizacgdo de
nossas aeronaves de combate.

Um programa desse tipo deveria in-
cluir as aeronaves AT—26, F-5 ¢ F—103, com
a instalagdo de equipamentos modernos que as
tornassem operacionalmente mais eficientes,

tais como:
Sistema de Navegacdo e Ataque;

“Head Up Display” (HUD);
Reabastecimento em Voo;
Equipamentos de contra-medidas-cle
tronicas (ECM);

Dispositivos “Chaff” e “Flare™;

Aviso de Cauda Radar (RWR).
Fazendo-se numa avaliagao superficial,

ANALISE DAS GUERRAS CONTEMPORANEAS 5]

4 - Conclusdo

A andlise de todos esses conflitos re-
centes, permite verificar a importancia que de-
terminados fatoras tiveram nos resultados des-

.Sas guerras.

Em todas elas destacou-se, por exem-
plo, a necessidade imperiosa de se proporcionar
uma prote¢do adequada as aeronaves quando no
solo, bem como as suas bases, através de uma
capacidade de defesa anti-aérea, de abrigos de
concreto e de camuflagem,

A utilizacdo da capacidade de reabaste-
cimento em vdo, a incorporago de sisternas au-
tomaticos dec navegagdo e ataque, o uso de equi-
pamentos de guerra eletrdnica, o emprego de
armas guiadas e aeronaves ndo tripuladas foram
0§ itens que mais contribuiram para o sucesso
nas ultimas guerras aéreas.

Por outro lade, a evolugfio tecnologica

mas conservativa, pode-s¢ dizer que, pelo custo
de cinco aeronaves novas da classe do “Xavan-
te” (MB—339 ou “Alfa-Jet” por exemplo), po-
der-se-ia introduzir um programa de moderniza-
¢ao de todas as nossas aeronaves de combate,
dando-lhes um potencial de operacionalidade
de elevado valor.

3- Armmas Guiadas e RPV

A utilizagdo de armas guiadas, tanto
nos conflitos do Oriente Médio como nas Mal-
vinas, mostrou um desempenho altamente po-
sitivo, principalmente pela possibilidade de se
utilizar um numero menor de aeronaves ¢ de
se obter um menor indice de atrito, pela gran-
de seguranga que essas armas proporcionam a
aeronave atacante.

Nas Malvinas, os argentinos tiveram
vinte aeronaves abatidas pelo fogo da AAA ou
SAM quando efetuavam misstes de ataque com
armamentv convencional. Nenhuma aeronave
“Super Etendard” foi abatida durante seus
ataques com misseis “Exocet”.

Numa Forga Aérea com pequeno ni-
mero de aeronaves e com poUCOS TECUrsOs é
essencial que seja dada uma elevada prioridade
para o desenvolvimento de armas desse tipo.

pemite, hoje em dia, que aeronaves antigas pos-
sam fter seus sistemas avionicos modernizados,
fazendo assim com que seu potencial bélico se-
ja aumentado significativamente a um custo
muito mais acessivel que a compra de novas
aeronaves. m
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AERONAVES
SEM PILOTO
E SEU EMPREGO

Z

INTRODUCAO

A formagdo de um piloto de combate
capacitado ao pleno desempenho da missfo, do-
tado de treinamento eficaz que o faca ter boas
chances de sobrevivéncia, é uma atividade dis-
pendiosa e demorada.

Todavia, esta formagfo se esvai em
questdo de instantes, quando este homem é aba-

32

tido sobre o territério inimigo.

Esta preocupacgfo leva-nos 4 intengdo
de, em missoes de alto risco, substituir este pro-
fissional por um engenho capaz de ter 0 mesmo
desempenha que ele.

Assim sendo, o nosso objetivo serd de-
monstrar a importancia da aplicabilidade das

Aeronaves Nao Tripuladas (ANP) na FAB.
Para tanto, abordaremos o assunto
numa sequéncia que se constituira de um histo-
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rico, onde discorreremos sobre os fatores que
levaram ao nascimento do conceito desse tipo
de avido. Em seguida, mostraremos o seu em-
prego em missdes acroestratégicas e aerotaticas,
enfocando alguns aspectos que diferenciardo os
modelos aplicdveis a cada caso. Logo apos, fala-
remos do uso das ANP nas atividades de reco-
nhecimento, reportando o que existe atualmen-
te no mercado mundial. Depois enfocaremos as
ANP aplicadas ao trabalho de busca e salvamen-
to, apresentando-as como um meio de localizar
e transmitir informagdes da posicdo de sobrevi-
ventes em tempo real.

HISTORICO

O conceito de ANP nasceu em razao
da necessidade de vencer a resisténcia a infiltra-
¢do de aeronaves atacantes em dreas contendo
alvos inimigos de alto risco.

Esse risco tem aumentado, na medida
em que também tém aumentados a eficiéncia e
0 poder de destruicdo dos sistemas de defesa a-
tivos empregados na protec¢do de dreas e pontos
sensiveis.

O crescimento desses dois fatores tem-
-s¢ evidenciado na conjuncio dos misseis terra-
-ar com armamentos de cano, integrados por
radares diretores de tiro e computadores.

Além desses, acoplam-se radares de
detec¢gdo com misseis disparados do ombro de
um atirador solitdrio, conhecidos como ‘“‘Man-
-Portable Air Defense System™ (*“MANPADS”).

Como meio de defesa passivo, existe
um conjunto de elementos, constituido por fo-
guetes ilusorios, destinados a atrair misseis de
guiagem infravermelha ou radar, geradores de
fumacga e baldes presos por cabos. Esses tém a
finalidade de danificar os aviGes atacantes e
expo-los ao fogo das baterias anti-aéreas.

Todos os equipamentos do conjunto
de defesa sdo acionados por unidades de radares
. de alerta, montados sobre veiculos blindados
-M-113, que compdem a primeira linha de defe-
sa, provendo o alarma aéreo antecipado.

O agrupamento de armas assim inte-
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grado forma um sisterna inteiramente automati-
zado, onde a interferéncia do elemento humano
€ minima.

Diante de tal cendrio, uma estimativa
realizada pﬁr publica¢gBes especializadas em de-
fesa (1) prevé que cingiienta por cento dos a-
vides atacantes serdao abatidos, ao investirem so-
bre um objetivo protegido por semelhante apa-
rato. |

Assim, para minimizar tais perdas, foi
concebida uma aeronave que, plenamente de-
senvolvida, poderd ser transportada por um
avido situado a uma distdncia fora do alcance
efetivo dos meios de defesa.

O engenho idealizado terd a capacida-
de de navegar até o objetivo, identificar os alvos
mais importantes, selecionar as prioridades de
ataque, escolher as armas, tomar as decisdes de
ataque e realizd-lo, defendendo-se de avides ata-
cantes inimigos.

Para realizar esta idéia, estdo sendo
construidos prototipos na Europa, a partir de
“dispensers”. (2)

Como veremos no proximo topico, os
modelos atuais dessas aeronaves destinam-se a
aplicagBes em missdes aeroestratégicas e acrota-
ticas.

APLICACAO EM MISSOES
AEROESTRATEGICAS E AEROTATICAS

Os prototipos em desenvolvimento na
Europa foram concebidos, considerando-se as
caracteristicas das missdes aeroestratégicas e
aerotaticas. Consequentemente, foram idealiza-
dos dois modelos com capacidade para atender
a necessidades de longo ou de curto alcance.

Como as missdes aeroestratégicas im-
pdem infiltragdo profunda no territério inimi-
g0, a opgao por um modelo de longo alcance é
0 mais conveniente. No caso das missoes aero-
taticas, cuja acdo se desenvolve no ambito do
TO (Teatro de Operagées), a versfo com alcan-
ce curto ¢ amais adequada.

Para tanto, a ANP devera ser capaz de
navegar até o objetivo, esquivando-se de obsta-
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culos no terreno, mediante comparagdo de da-
dos previamente inseridos na sua memdaria, a
exemplo do que faz o missil “CRUISE™.

No tocante a detec¢do, existe uma ga-

ma variada de sensores: infra-vermelhos, radar,
magnetico, comparador de imagens, emissdes
radioativas.
' Quanto azo armamento, ele é composto
por muni¢oes ¢ submunigcdes. As pnmeiras
transportam as segundas e ambas possuem capa-
cidade destrutiva, A muni¢ao € dotada de um
fuso detonador e um dispositivo de guiagem.
Tem a forma de um casulo e pode carregar trés
submunig¢des. Estas, por sua vez, também pos-
suem um fuso detonador e um dispositivo de
guiagem.

Durante a queda, as submunicOes sio
liberadas do casulo e os quatro petardos seguem
para alvos diferentes, |

A partir desses dados, pode-se conce-
ber um ataque estratégico a um objetivo, como
uma base aérea, onde esquadrilhas de ANP ata-
cariam as defesas do inimigo, saturando-as, des-
truindo os seus radares e sistemas de comunica-
¢Oes, bem como o sistema passivo e seus bales.

Enquanto isto, cagas-bombardeiros a-
tacariam © objetivo principal, aproveitando o
espago aberto pelas ANP.

Em uma operagdo aerotdtica, como o
engajamento de um batalhdo blindado, por
exemplo, esquadrilhas de ANP, saturariam o sis-
tema defensivo da unidade, armadas com muni-
¢oes e submunigoes, além de bombas anti-pes-
soal do tipo “CLUSTER” ou “BELOUGA™.

Simultaneamente, cacas-bombardeiros
complementariam o ataque ou imobilizariam a
tropa, mediante minagem terrestre, empregando
“dispensers”.

No entanto, para que as missoes imagi-
nadas tenham sucesso, € necessdrio que se obte-
nha informag®es precisas sobre posi¢io, defesas,
volume ¢ movimentacio do inimigo.

Para tanto, veremos no proximo topi-
co a utlizagio da ANP como instrumento de
coleta de informagdes, em missdes de reconhe-
cimento.

APLICACAOQ AS MISSOES
DE RECONHECIMENTO

Como foi visto no capitulo anterior, €
de relevante importancia o conhecimento de da-
dos a respeito do inimigo.

Neste caso, as ANP assumem um papel
de destaque: substituem o piloto de reconheci-
mento nas situagdes em que o risco € considera-
do alto. Os israelenses usam engenhos deste tipo
sob a designa¢fo de “SCOUT™.

No mercado internacional existem vi-
rios modelos disponiveis com caracteristicas
muito variadas, confcrindo-lhes aplicabilidade
especifica de acordo com o tpo de missio.

A sustentagdo pode ser por meio de
asa rotativa ou fixa, fazendo com que as veloci-
dades variem desde zero até “MACH” ponto se-
te, que € 0 caso da aeronave brasileira.

Quanto aos sensores, a variedade tam-
bém € grande, Temos desde asimples cimara de
TV ndo estabilizada, até o conjunto completo
de camara de TV estabilizada, com seguidor, in-
tensificador de luz, telémetro ‘“laser™ e radar

frontal infravermelho estabilizado.
Dentre os modelos de ANP existentes

no mundo, focalizaremos dois: o brasileiro ¢ o
argentino,

O primeiro é fabricado pela Compa-
nhia Brasileira de Tratores (CBT), designado co-
mo BOM-1-BR. Esti desenvolvido e se encontra
na fase de provas de voo, Possui comprimento
aproximado de quatro metros, por trés de en-
vergadura. O peso mdximo de decolagem € de
cerca de noventa quilos e estd equipado com ca-
mara de TV estabilizada e radar de exploracio .
frontal, dotado de iluminador infravermelho.
Sua autonomia de voo € de quarenta e cinco mi-
nutos.

Quanto ao segundo ¢ fabricado pela
empresa argentina Quimar SA, designado como
MQ4“AGUILUCHO?™. FEsta na fase de testes
com prototipo. Ndo sdo conhecidos dados rela-
tivos 4 autonomia, dimensdes, peso méximo de
decolagem e velocidade. Estd equipado com ca-
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mara de TV estabilizada e radar de exploragio
frontal dotado de iluminador infravermelho.
A vantagem desses cngenhos ¢ a pos-
sibilidade de transmitir informagdes no exato
_momento em que os fatos estdo acontecendo,
Essa caracteristica de tempo real possibilita
outra modalidade de emprego das ANP: a loca-
lizagdo de pilotos abatidos, como fase prévia da
atividade de busca e saivamento.

EXTENSAQ AS MISSOES DE BUSCA
E SALVAMENTO

De acorde com o que foi dito no capi-
tulo anterior, a busca de pilotos abatidos em
combate implica em risco de grau variado.
Quando o nivel de risco for alto, emprega-se a
ANP na operagfo de localizagio do combatente

derrubado.

Existe no mcrcado uma aeronave de
asa rotativa, fabricada pela empresa canadense
“Canadair Ltd.”, designada por CL-227. Encon-
tra-se em fase de desenvolvimento passando por
testes de avaliagdo. E equipada com camara de
TV estabilizada e radar de exploragdo frontal
dotado de iluminador infravermelho. Decola e
aterrissa verticalmente, tendo uma autonomia
de voo de aproximadamente quatro horas, Co-
mMQ possul as mesmas caracteristicas de um heli-
coptero, € um equipamento indicado para a
missdo de localizago. Basta que se acrescente
a0 seu equipamento sensores de imagem térmi-
ca, detecgdo de feixe “laser” e um sisterna de
navegacao inercial.
| Em virtude de suas dimensoes reduzi-

das, cerca de trés por trés metros, e de suas for-
mas arredondadas, bem como o material plds-
tico que a envolve, dificulta a deteccdo pelos ra-
dares inimigos.

A finalidade dessa aeronave € fornecer
as coordenadas de posi¢dao do sobrevivente en-

contrado, permitindo a vetoragio dos helicop-

teros de resgate para o ponto de encontro, mi-
nimizando, desta forma, o risco das tripulagBes

de busca e salvamento.
Temos a cericza de que ficou bem ca-

ractenzada a importancia da aplicabilidade das
ANP na FAB. Ressallammos que a grande vanta-
gem da sua utilizagdo reside no fato de que € a
maquina guem corre O risco, € nao o homem.

E muito importante ter-se consciéncia
de que, por mais alto que seja o custo financei-
ro de tal emprendimento, ele jamais pagard o
preco da vida de um dos nossos combatentes.m
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A ADMINISTRACAO DO ENSINO

NA FORCA AEREA

Ao longo dos 48 anos de existéncia do
nosso Ministério, a evolugdo das atividades de
Ensino na Aerondutica processou-se em meio a
avangos e retrocessos.

Criado o Ministério da Aerondutica em
1941, sua primeira estruturagdo, que perduraria
por cerca de 20 anos, foi estabelecida pelo De-
creto-Lei n®9.888. de 16 Set 46, conhecido co-
mo a “LElI DE ORGANIZACAO DO MINIS-
TERIO DA AERONAUTICA”. Este instrumen-
to legal previa a existéncia de vdrias Diretorias
incumbidas de organizar, dirigir, acionar e de-
senvolver os diversos Servigos Técnicos e Admi-
nistrativos do Ministério. Estas Diretorias fa-
ziam parte da Alta Administra¢cdo da Aeronduti-
ca e, entre elas, figurava a Diretoria de Ensino,
que era incumbida de todas as questdes relati-
vas a Instrugdo Geral e ao Ensino Técnico-pro-
fissional do pessoal do Ministério, com excecdo
dos Cursos de Estado-Maior, dos Cursos e Pro-
gramas de Exercicios ¢ de Adestramento Mili-
tar, e dos Cursos efetuados nas Unidades, sob
a responsabilidade dos respectivos Comandan-
tes, para o pessoal subardinado.

A recém-criada Diretoria de Ensino so
viria a ser implantada no ano seguinte, porquan-
to sendo um novo oOrgdo, precisou ser regula-
mentada, receber efetivo de militares e civis,
ocupar instalagfes que lhe foram destinadas, e
enfim, “receber o sopro de vida necessdrio para
poder ensaiar os primeiros passos para a conse-
cu¢do da sua alta finalidade™, como disse o Maj
Brig do Ar FABIO DE SA EARP no discurso de
posse, como o primeiro Diretor de Ensino,a 15
de dezembro de 1947,

Ainda naquela fase inicial, a larga visdo
dos fundadores da For¢a Aérea Brasileira jd atri-
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Ten Brig do Ar JOAO SOARES NUNES

buia ao Ensino importancia e destaque para ser
dirigido por Oficial-General do mais alto posto,
na época Major Brigadeiro do Ar,

Pelo seu primeiro regulamento, a Dire-
toria de Ensino, diretamente subordinada ao
Ministro, seguia as dirctrizes emanadas do Esta-
do-Maior da Aerondutica na administragdo do
Ensino. No periodo, passaram i sua subordina-
¢do a Escola de Aerondutica, a Escola de Espe-
cialistas, a Escola Técnica de Aviagdo, o CPOR
e o recém-implantado Curso de Tdtica Aérea.

Em 1961, um novo regulamento para a
Diretoria de Ensino viria ampliar suas atribui-
¢oes, em consonancia com as exigéncias do pro-
gresso da aviagdo militar, periodo em que a so-
fisticada tecnologia passou a exigir recursos hu-
manos providos de conhecimentos mais profun-
dos.

Na Reforma Administrativa de 1967, a
inegdvel importancia da Formagio e do Aperfei-
¢oamento de pessoal, aliada a discutivel tese
que preconiza a incorporagdo da Preparacio e
Treinamento de Recursos Humanos as ativida-
des de Geréncia de Pessoal, levaram a criacdo do
Comando de Formag¢do e Aperfeigoamento -
COMFAP, subordinando-o ao Comando Geral
do Pessoal - COMGEP, com a conseqiiente ex-
tingdo da Diretoria de Ensino, cujas atribui¢des
foram absorvidas pelo novo érgio.

A importincia daquelas atividades,
mais uma vez, veio a ser destacada, dez anos
mais tarde, quando o Comandante Geral do
Pessoal, através de ato aparentemente parado-
xal, centralizou na sua pessoa a geréncia do En-
sino na FAB, ao criar uma Assessoria de Desem-
penho e Pedagogia. Esta, rapidamente agigan-
tou-se, provocando a desativagdo do COMFAP,
e sua extincdo logo apds.
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Os avancgos e retrocessos, que citamos
no inicio deste artigo, ficaram caracterizados;
em outubro de 1980 foi criada uma nova Dire-
toria de Ensino, agora nfo mais diretamente su-
bordinada ao Ministro, e sim ao COMGEP, no
mesmo nivel das demais Diretorias, mas que, de
forma esclarecida foi elevada a condi¢do de De-
partamento, quatro anos apos, com a atividade
dirigida novamente por Oficial-General do mais
alto posto.

Em que pese o reconhecimento da im-
portiancia do Ensino pelas sucessivas administra-
¢Oes do Ministério da Aerondutica, desde a sua
criagdo, € inegdvel a solugdo de continuidade
nos propositos que regeram a sua geréncia.

A determinag¢do da Forg¢a na busca de
uma operacionalidade compativel com o poten-
cial do Pais ndo deve ficar restrita a eficiéncia
ou sofistica¢do do equipamento que vai operar;
a qualidade dos recursos humanos, quem sabe,
deveria até antecipar-se a outras preocupagdes.
Por que, entdo, ainda se claudica nos rumos da
administracio do Ensino na Aerondutica, quan-
do jd temos implantada a Universidade da Forga
Aérea, e os cursos de carreira, reunidos sob um

Comando unico no mais alto nivel?
Por oportuno, deve-se lembrar que o

Exército Brasileiro, ao consolidar em um Gnico
Departamento o Ensino e a Pesquisa, entregou
sua direcdo a um General de 4 estrelas, além de
reservar a um Oficial-General do mesmo posto
a Secretaria de Ciéncia e Tecnologia.

Ji na Marinha de Guerra do Brasil, os
Comandos da Escola de Guerra Naval e da pro-
pria Escola Naval sfo da responsabilidade de
Almirante de 3 estrelas, assim como a Diregdo
do Departamento de Ensino da Marinha, o que,
sem duvida, ressalta a relevancia das Escolas de
Formagdo no contexto da nossa Armada.

Na USAF, tanto o Air Training Com-
mand como a Air University, subordinados ver-
ticalmente ao mais alto escaldo da Forga, sdo
comandados por Oficial-General de 4 estrelas.
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Se extrapolarmos o tema Ensino para
o dmbito nacional, sua importdncia o faz tender
para a condi¢do de fiel, na sobrevivéncia da so-
ciedade brasileira como Nagdo; sO a instrugdo
evitard o caos neste Pais, onde a populagio
cresce em progressio geométrica e suas capitais,
a cada dia, mais se parecem com uma Bombaim
ou Calcuta.

" Os paises do Terceiro Mundo, que hi
pouco mais de 100 anos ainda eram colonias,
grandes ou pequenas “‘guyanas’, s0 tém um
caminho a seguir: a escola. E onde se ensina e
aprende, onde se elabora, armazena, recebe ¢
transmite Conhecimento. Onde falta cultura,
ndo houve ensino.

A proximidade da mudanca de gover-
no no Brasil, e a conseqiiente possibilidade de
alteracdo na politica de Comandamento da Ae-
rondutica, nos levam a meditar sobre possiveis
reflexos na administra¢@o do Ensino na FAB, o
qual, sem duvida, corre o perigo de ser preteri-
do, mais uma vez, na hierarquia das atividades
mais importantes.

Sendo, vejamos: se o nimero de Ofi-
ciais-Aviadores no idltimo posto do Quadro,
pelo Decreto n°93.862, de 23 de dezembro de
1986 € restrito a 7 (sete), e o nimero de Or-
ganizacSes comandadas por Tenentes-Brigadei-
ros atinge a 8 (oito). Mais cedo ou mais tarde
uma dessas OrganizacSes serd entregue a um
Oficial-General de 3 estrelas, levando-a, nesse
caso, a baixar de escaldo na estrutura do Mi-
nistério.

Por isso, perguntamos: Qual das oito
atividades conduzidas por Tenentes-Brigadeiros
vai ter de abdicar do escalio que ocupa atual-
mente? Qual delas serd considerada a menos
relevante?

Nés, aviadores, bem sabemos que o
primordial na Seguran¢a do V6o ndo é apenas
um equipamento confidvel, mas, principalmen-
te, muito conhecimento. E conhecimento é en-
sino, € aprendizado, € escola. m



Hispano-Americanismo

Sintese Historica

Cel Av NAPOLEAO ANTONIO MUNOS DE FREITAS

PREFACIO

Ao apresentarmos um trabalho sobre o
hispano-americanismo, sob a Gtica luso-brasilei-
ra, o fazemos na certeza de que, para os propo-
sitos colimados da unido americana, Portugal te-
ve uma participacdo marcante no processo poli-
tico-administrativo do continente em que o Bra-
sil, herdeiro natural, estd sempre presente nas
grandes decisdes histéricas da América.

Embora sendo o Brasil um complexo
social em muitos aspectos por sna extensdo e
desafios internos, gera ondas de reverberagio
no mundo exterior. Sua multiforme irradiagdo e
proje¢do, de fato, € justificdvel, porque perten-
ce aos diversos cendrios geopoliticos da Améri-
ca do Sul: atlintico, amazodnico ¢ platino, com
fortes e marcantes raizes africanas, responsd-
veis ao definir sua propria nacionalidade. E
ainda um ber¢o amigo de imigrantes onde os
povos véem, no convivio diirio, um odsis de
tranqiiilidade para viver.

A politica externa do Brasil tem como
vetores claros de a¢do: o universalismo, a digni-
dade nacional e a boa convivéncia internacional,
que geram seus grandes objetivos, a diplomacia
a servigo da paz e do desenvolvimento.

O Brasil é, por exceléncia, um pais di-
plomitico e sua historia bem o comprova, pois
sempre procurou solucionar crises e controvér-
sias por meios pacificos. Esta € sua tradicao,
pois eternamente primou pelos principios bdsi-
cos da ETICA e do DIREITO ao lado da defesa
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de seus interesses permanentes, jamais se afas-
tando da convivéncia internacional, dos trata-
dos assinados, do respeito i autodeterminagdo e

a soberania das nacGes.
Passa, assim, o Brasil da fase marcada-

mente medieval, do respeito ao poder da forga
e pela forga, para a visfo ampla, mais elevada,
de uma ordem em que o direito ¢ a ética sdo
prevalentes.

O afastamento da retdrica pura e sim-
ples di ao Brasil uma nitida vantagem, ao se
unir a qualquer sistema politico de cunho inter-
nacional, porque cumpre com O COMPromisso
assumido, ndo havendo processos artificiais em
suas agOes. Suas solugOes podem, aos mais desa-
visados, parecer simplistas, mas os desempenhos
o demonstram de forma contréria.

Isto postaq, e estando perfeitamente in-
tegrado na filosofia do Sisterna Americano, cus-
ta-nos entender a visdo ou colocagdo de um sen-
tido hispano-americano que nfo seja a da “dou-
trina da unifo espiritual de todos os povos his-
pano-americanos’’. Torna-se patente a necessi-
dade de nfo se afastar da Otica que coloca o
continente americano como uma unica forca e
com um s¢ destino, sem prevaléncias, ainda que
no campo da retorica.

Nas brasileiros temos a consciéncia de
que ndo somos diferentes, porém distintos. Fa-
lamos o portugués, mas entendemos o espanhol
pela similaridade da origem latina e prépria in-
tui¢do, ndo receando um falso e temido acultu-
ramento. Somos porque somos...
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RETROSPECTIVA HISTORICA

Quando se fala em América Latina de
forma genérica, tem-se a idéia de colocar o Bra-
sil em uma tal posicdo, que ele ndo passe de
mais um componente, seja por interesse, ou até
m.smo por certo cuidado politico.

Em muitos aspectos, os povos de ori-
gem espanhola estabelecem distingOes entre os
brasileiros e eles mesmos, o que, até certo pon-
to, € racional. De fato, a origem brasileira é lu-
sitana, com uma lingua distinta mas ndo tao dis-
tante como € apregoada. Sua conquista e colo-
nizacdo, mesmo na fase de vinculo ao Império
Portugués, ndo permitiram uma ruptura traumd-
tica com Lisboa. Fez sua independéncia por um
ato do Governo, mantendo intactas todas as
estruturas politicas e administrativas.

Temos virios pontos de contato, seme-
lhangas e parentescos, mas sio mais distintas as
diferencas que as semelhangas. O Brasil se con-
solidou numa imensa nagao, enquanto a Améri-
ca Espanhola se fragmentou, o que tem provo-
cado uma série de indagagGes sobre as preten-
sGes brasileiras até nossos dias. Sem duvida, a
dimensdo continental do Brasil, se por um lado
tem uma importancia determinante, por outro
lado hd que se analisar o seu povo, para que se-
jam afastadas as incertezas semeadas por aque-

les que pretendem a desunido dos povos da
América.

A América Espanhola é um epiteto no-
minal comodo, que s6 serve de generalizagdo in-
consistente e destaca alguns tragos distintos cri-
ados pelos seus conquistadores, colonizadores e
evangelizadores.

Abandonar o Brasil e até mesmo os Es-
tados Unidos da Ameérica do Norte do contexto
da América Latina, hoje em dia, € ignorar a rea-
lidade da influéncia marcada e marcante dos
iberos no continente.

O processo de conquista dos portugue-
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ses na Ameérica reproduz com varidveis 0s mes-
mos aspectos gerais usados pelos espanhois.
Desde logo, por exemplo, surge no Brasil-Colo-
nia uma unidade nacional com centralizacdo
politico-militar, substituida por uma monarquia
relativamente moderna, contando com um apa-
rato administrativo militar préprio, impondo-se
com uma nobreza de base reduzida, de servigos
burocrdticos combatentes, mas sem base feudal.
Enquanto o sitema imperial portugues
na América era menos rigido, sistemadtico e efi-
ciente, o de Espanha ndo o era. A politica mer-
cantilista era, comparativamente, bem mais fle-
xivel e aberta, principalmente observada no
século XVII, motivada pela aliang¢a alcang¢ada
com a Gri-Bretanha. Relativamente mais infor-
mal era a estrutura social. A Igreja participava
do processo de motivagdo religiosa com poder
mais reduzido e ndo se estabeleceu um tribunal
separado da Inquisicdo. Toleravam-se, com
grande facilidade, a imigracdo e os dissidentes
do credo oficial. A conseqiiéncia desses aspec-
tos € o despontar do desenvolvimento cultural.
A exemplo da Espanha. Portugal colo-
ca o Brasil sob uma dependéncia externa que,
sob influéncia do capitalismo mercantil, criou
as estruturas determinantes e condicionantes
da satelitizacdo do subdesenvolvimento, apesar
de outros aspectos positivos da colonizagdo.
Aquela época, o mercado externo e o
potencial do Brasil provocam impulsos na dina-
mica da economia e da propria sociedade, atra-
vés dos ciclos da monocultura, interrompidos
vez por outra, pela migra¢do (intema), com vis-
tas 4 busca de ouro, diamantes e esmeraldas. A
decorréncia natural desses movimentos resulta
na expansdo territorial, principalmente no pe-
riodo da Unido Espanhola e Portuguesa.

As principais formas de organizacgdo
politico-administrativa comegam no ciclo de
pau-brasil. Adotado pelos governadores reais
foi o sistema de administracdo direta com di-
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reitos hereditdrios sobre vastas regides territo-
riais, com poderes- politicos e econdmicos e
com direitos plenos respaldados pela Coroa.
Embora de origem real, as capitanias foram
aceitas em razdo dos mecanismos jd4 conside-
rados capitalistas. Aquela época o sistema de
administragdo politica e exploragdo econdmi-
ca mostrava sua eficdcia.

Com a introdugdo da mJo-de-obra es-
crava, surge um novo fator de andlise, respons4-
vel pelo desenvolvimento econdmico e elemen-
to demogrifico de forte influéncia no cardter
nacional e conseqiiente estrutura¢io sdcio-cul-

tural do Brasil.
O desenvolver do processo politico-

-administrativo mostra tendéncias de centraliza-
¢do e descentralizagdo do poder. A Coroa Por-
tuguesa no Brasil colonial permeava, de modo
hdbil, o processo conciliador do sistema impos-
to e o principio da unidade territorial. Por ou-
tro lado, a centralizagdo politica, a partir da
Metropole e no Brasil, deveu-se d vigéncia do
Pacto Colonial entre Espanha e Portugal, impe-
dindo-se a autonomia das regiGes. Os centros
urbanos sdo rebaixados ao minimo na partici-
pacdo administrativa. Mantém-se a hierarquia
vertical dos funciondrios que sdo dotados de
fortes poderes, com a redugdo dos mecanismos
de decisao dos grupos locais, visando, claramen-
te, a na;ﬂ-cristalizagﬁu da solidariedade do senti-
mento de nacionalidade e uma frente comum
contra o poder colonial: é o temor da emanci-
pacao.

Em conseqiiéncia da vastiddo do ter-
ritério (quase a metade da América do Sul), a
politica da metrépole e a estrutura sécio-eco-
nomica emergente da colonizagdo, denotam a
intenc¢fo unificadora e centralista.

Dentro de um amplo espectro, a resul-
tante desse processo foi o choque entre as cor-
rentes de unifica¢gdo da administra¢do colonial
e as tendéncias centrifugas das regides e dos
grupos locais, surgindo a figura de centralizacio

e descentralizagdo do poder, oscilantes, como
sempre foram, por influéncias sociais e tendén-
cias de ocupagdo dos espagos vazios.

O desenvolvimento internacional do
século XVIII comega a gerar contradi¢cdes e
conflitos na economia e sociedade coloniais
brasileiras. As grandes diferencas entre os niveis
sociais (escravos e senhores; conquistadores, co-
lonizadores e indigenas) agravam-se com atritos
entre mineiros e o fisco da metropole, donos de
terras e colonos, classes elevadas e autoridades
coloniais. A classe colonial dominante comeca a
identificar-se com a metrépole, a representd-la e
¢ a defender seus interesses. Neste ponto a
Gra-Bretanha tem um papel destacado, pois in-
tensifica sua agdo por pressio e penetragdo so-
bre Portugal e Brasil, destruindo a indistria
téxtil portuguesa, controlando o comércio in-
terno e externo dos dois paises, face a luta com
o império espanhol.

Com a invasio do General Junnot a
Peninsula Ibérica, o imperador de Portugal se
transfere com a Corte para o Brasil, modifican-
do sensivelmente o panorama, mas com tensdes

e conflitos.
Os processos de emancipagdo politica

vdo, aos poucos, surgindo de forma distinta. No
Brasil a classe média nativa induz a classe domi-
nante nativa a assumir o processo de indepen-
déncia politica. H4, porém, o respeito 4 estrutu-
ra socio-econdmica implantada pelos coloniza-
dores, que serd aproveitada basicamente intacta
ap0s a emancipacao.

A independéncia do Brasil foi um em-
penho da classe senhorial, em funcgio de seus in-
teresses, caracterizada por profunda cautela,
com gradualidade marcante e de grande enver-
gadura. As convulsSes revoluciondrias foram
uma transi¢do pacifica, embora surgissem algu-
mas tentativas abortadas de insurrei¢do.

Enquanto as coldnias espanholas atra-
vessavam processos revoluciondrios emancipato-
rios, a presen¢a da Coroa portuguesa estimula
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transformagdes substanciais no Brasil e traz
consigo o desenvolvimento. O Rio de Janeiro,

por exemplo, se transforma numa grande capi-

tal, adequada a uma corte européia. Com essa
presenca, expande-se o comércio livre, a popula-
¢do cresce, a estrutura produtiva e ocupacional
diversifica-se e os servicos se aprimoram, sur-
gindo novas profissGes. A vida social e cultural
passa a seguir o estilo europeu. Sente-se uma
transformagdo marcante que propicia passar
0 Brasil de colonia a reino e seguir como impé-
rio independente.

Nio houve assim, como nos demais
paises da América Latina de origem espanhola,
uma ruptura com o passado colonial, porque ao
Brasil foi permitida uma unidade e estabilidade
institucional, uma visdo mais ampla e um obje-
tivo socio-econdmico bem delineado. Deu-se-
-lhe um centro politico forte e aglutinador, um
sistema de governo e administragdo, impedindo
uma guerra civil desgastante e um movimento
pendular entre a anarquia e o caudilhismo, que
vieram a afetar, sobremaneira, a maioria dos
paises americanos.,

SIMON BOLIVAR E O BRASIL IMPERIO

Ap6s a morte de Bolivar, a leitura de
seus manuscritos aponta nitidamente seu pensa-
mento evolutivo em relagdo a D. Pedro [ e o
Brasil.

E fécil entender que as comunicagédes
naquela época eram dificeis e tornavam algumas
acOes inoportunas, em virtude das grandes dis-
tancias e do conhecimento real dos fatos, quase
sempre distorcidos. Assim, surge um Bolivar, na
fase inicial de seu despontar histérico, sem in-
formagdo segura e com espirito de animosidade
contra D. Pedro I.

Ap6s um periodo de maior amadureci-
mento politico e uma visdo nfo mais deturpada,
passa a uma nitida compreensdo cordial e ami-
ga. A modificacdo comportamental verificada se
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deve a uma qualidade impar de Bolivar: saber
mudar em face de novos fatos.

Bolivar lutava contra o rei espanhol,
Fernando VII, cuja irma, Carlota Joaquina era
mae de D. Pedro I. Dai o seu temor de ver o
Brasil ligado @ Espanha com o proposito de
manter a América de lingua espanhola unida
com o apoio de D. Pedro I, por conveniéncia de
lagos de familia.

Extraidas de suas tantas cartas, as pre-
ocupacOes de Bolivar se fazem sentir nas alu-
sOes feitas as ligacdes politicas de D. Pedro |
com os espanhois, alegando ainda que ele con-
tratara alemdes e russos para a manuteng¢do e le-
gitimidade de seu trono, prejudicando suas pre-
tensOes de emancipag¢do. As fronteiras eram ex-
tensas e as noticias fluiam de modo continuo.
prejudicando as a¢Oes de independencia inten-
tadas por Bolivar, que temia a manutencdo da
monarquia espanhola, podendo a Santa-Alianga
vencer os revoluciondrios.

Outro episodio que veio inquietar Bo-
livar foi o de Chiquitos, cujo proposito era co-
locar a area sob tutela e protegdo do Brasil, com
a esperanca de retomar o dominio das terras de
lingua espanhola na América.

Ao saber da ocorréncia, D. Pedro |
censurou, de modo veemente, a a¢do de hostili-
dade de Vila Bela e enviou uma ordem, anulan-
do o ato, fato este, que modificou o pensamen-
to de Bolivar parcialmente, porque ndo deixou
de ressaltar algumas duvidas quanto a participa-
¢do do Imperador na invasao daquela localida-
de, a mando do governador espanhol Sebastido
Ramos.

A Santa-Alianga era uma agressdo ao
pensamento bolivariano, que s aceitava a mo-
narquia em forma constitucional.

O grande desejo de Bolivar era ver os
liberais assumirem o poder na Espanha e Portu-
gal, com o retorno de D. Pedro | a sua terra na-
tal, fortalecendo, assim, o seu objetivo.
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A aceitagdo popular do imperador do
Brasil ndo representava obstdculos, pois Bolivar
o considerava como um monarca constitucio-
nal, apesar de preferir o pais independente e de
acordo com seus ideais emancipatérios. Procu-
rava as opinioes e o exercicio politico do gover-
no britanico para restringir ou aumentar seus
atritos com o Brasil. Londres deveria respaldar
a emancipagdo e conseqiiente consolidagdo da
independéncia da América espanhola, e por sua
acdo diplomadtica tentava destruir ou minimizar
as pretensoes de Madri, enquanto a Santa-Alian-
¢a esforcava-se por impedir aguele intento.

Embora Bolivar nao tenha colocado o
Brasil na relagdo da famosa circular de Lima, de
7 de dezembro de 1824, para participagdo do
Congresso do Panama, que contava com nomes
dos governos das repiblicas americanas, antes
colonias espanholas, concordou com a iniciati-
va de Francisco de Paula Santanden, presidente
da Gra-Colombia, em estender o convite a D.
Pedro | para o evento.

O professor mexicano Cuevas Cancino
assim se pronunciou: “el gobierno invitante
(Peru) y los paises primero invitados reaciona-
ran en un punto y sobre la circular bolivariana,
de identica manera: era imperioso incluir a Bra-
sil”, porque se haviam manifestado favoraveis a
esta presenca o chanceler mexicano Lucar Ala-
man, o presidente da Bolivia, Antonio José Su-
cre e 0 Ministro do Peru, Sanches Carrion.

Como se conclui, os ideais de Bolivar,
embora com apoio dos hispanicos, encontravam
eco no meio do povo brasileiro, demonstrando,
desde pronto, solidariedade e unido continental,
em que um pais ndo pode ficar afastado do pro-
cesso historico, mesmo com idioma distinto.

O curioso deste episddio é que somen-
te o Brasil conserva, até hoje, as atas originais
do Congresso do Panamd, reunido de 22 de ju-
nho a 15 de julho de 1826.

Bolivar, por seu idealismo puro, atraiu
a presenga das gentes desde o Mississipi até a
Terra do Fogo. Permito-me fazer um destaque
especial & contribui¢gdo de uns bravos brasilei-
ros, oriundos de Pernambuco, palco de frustra-
das revolugdes libertdrias de 1818 a 1824, que
se foram juntar ao Libertador por idealismo.
Desses brasileiros, José Indcio de Abreu Lima
deixa Pernambuco e vai para Filadélfia discutir
a problemdtica de independéncia da Ameérica.
Escreveu ele de Angostura para Bolivar: “ofe-
reco-me a sacrificar-me pela independéncia e
liberdade de Venezuela e de toda a América
do Sul”. De imediato foi aceito, recebendo o
posto de capitdo e sua agdo destacada. Coube
a Abreu e Lima, por pedido do Libertador, re-
futar as acusagOes a ele imputadas por Benja-
min Constant, em Paris, de que tencionava ser
imperador.

O espirito de solidariedade e de credo
suplantou a prOpria nacionalidade, demonstran-
do mais uma vez o alto valor dos principios in-
tegracionistas € o amor a liberdade do povo
brasileiro.

A vida de Bolivar e sua obra impre-
gnam um capitulo da historia do Brasil. Ele
permanece presente na memoria bragileira por-
que, muito mais que um nome de rua , ou a
corporificagdo no bronze em monumentos de
algumas cidades do Brasil, ¢ estudado nas esco-
las, bibliotecas, aumentando os lagos de respei-
to e solidariedade dos povos da América.

ANALISE CONCLUSIVA

Podemos agora tecer alguns comenti-
rios sem a preocupacdo de fazer de forma
categorica, qualquer acertiva sobre o tema. Nos-
s0 intento foi, na realidade, apresentar alguns
pontos oportunos e esperamos que ndo paire a
idéia de qualquer colocagdo que venha a preju-
dicar a unido do Sistema Interamericano.
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Nas raizes profundas do problema, de-
preendemos uma nitida deturpagdo quanto aos
latino-americanos, onde franceses e italianos,
que vivem em nosso continente, sdo esquecidos
do contexto. A mesticagem para os latinos traz
uma realidade psico-sociolégica ao grupo com

profundas repercussdes na formacdo histérico-

-cultural da regido.

A paixdo ndo foi somente um dos mar-
cos importantes na fase de expansdo territorial,
pois foi colocada em pritica a edificacdo de um
espirito teoldgico e moral, com a clarividéncia
de um sentimento humanista, voltado para o
bem-comum.

A instalagdo de um sistema juridico,
com seus erros imanentes, alicercado na digni-
dade humana, independente de cor, raga, ori-
gem e religido, constitui o denominador comum
da realidade latina. A unidade religiosa talvez
s¢ja, de falv, a causa preponderante de um con-
vivio prodigioso dos iberos na América.

Alguns asseveram que o nome Ameéri-
ca Latina ou Latino-América seria invencdo de
franceses e anglo-saxGes, para criar um nivel
diferente de relacionamcnto., Mesmo extrain-
do-se dos escritos de Simén Bolivar, de 1830,
- “‘Governei durante vinte anos e deles ndo tirei
mais do que alguns poucos resultados certos: a
América Latina € ingoverndvel;”... nio se pode
qualificar nossa Histéria como frustrante. Ten-
tar apagar a alma dos herdis é vilipendiar a
causa da unidade continental e da fraternidade
entreé nossas povos, por quem deram suas vidas.

Por outro lado, nao se deve negar a
influéncia do “boom” latino-americano e sua
forte penetragdo nos Estados Unidos da Amé-
rica do Norte, vendo-se uma mudanca de cend-
rio, onde os matizes de cor misturam-se 4 “im-
portagdo™ de uma lingua romantica e rica de
flutuagSes bem impostadas, que transmite ca-
lor e paixao: o espanhol.

A penetragdo desta cultura, de hd
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muito, € sentida nos campos universitirios e
nos circulos literdrios.

A Hispano-América é um vocdbulo
que tem arcabougo de origem além-mar, for-
mando, hoje, uma comunidade muito mais da-
qui do que de 14. As tradi¢Ses € o sentimento
materno fazem com que exista um forte elo
passional, mas que, assim mesmo, trazem con-
sigo o resquicio do perverso colonialismo a
que foram submetidos hd séculos.

O que hi de fato e concreto é que
30 americanos € ndo meramente hispinicos,
da mesma forma como se consideram os bra-
sileiros e os demais povos integrados neste
continente. i

O exemplo dos povos de descendén-
cia ibérica é: espanhéis e portugueses conser-
varam seus imp¢érios intactos durante mais de
trezentos anos, e apesar de algumas disputas
entre si, mantiveram forte afinidade e lagos de
amizade que nem mesmo as pressdes politicas
puderam apagar. Refletimos um passado, nio
assumido plenamente, de uma mestigagem quc
paderd vir a ser um grande fator de forga para
0s povos da América. Nao devemos culpar
quem quer que seja por nossos problemas e
infortinios, pois somos os préprios responss-
veis pelas conseqiiéncias daquilo que planeja-

mos. + o
Transmitir, como os iberos, a asticia

medrosa, as vitérias da oratdria e a inseguran-
¢a da propria imagem, onde a solidariedade
proclamada se mostra mais do que o efeito
que ela deve produzir, € inaceitdvel se quiser-
mos ser grandes.

Fala-se muito e age-se pouco; burla-
mos fracassos com falsas premissas...Devemos,
sim, mudar a imagem criada pelo mexicano
Octavio Paz que disse sobre os latinos: “o que
mais preocupa s3o as madscaras, os ocultamen-
tos simbélicos rigidos das caras, que, de pron-
to, se prolongam nas diversas simula¢des so-
ciais e culturais”
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O retrato de uma ibero-américa com
pluralidade de formas, fic¢Bes politicas e ju-
ridicas, escapismos, refletindo o grupo distin-
to que procura aumentar o distanciamento
entre uns e outros nfo € mais concebivel, se
quisermos,conscientemente e com fraternida-
de sistémica, a unijo continental.

Se os individuos ndo sdo seguros de
si mesmos em suas ag¢les, as na¢Oes nao o se-
rdo por via de conseqléncia.

A seguranca continental ¢ apoiada na
visdo realista das possibilidades e limitagGes de
cada participe, sem retorica literdria e discur-
sos inflamados. |

Ha tempo para tudo e até mesmo pa-
ra as nossas reflexdes.

Cremos, ndo no hispano-americanis-
mo, ndo no ibero-americanismo, mas no ame-
ricanismo. |

Para atingir, de fato, esta consciéncia,
devemos abandonar o conforto € comegar a
trabalhar mais objetivamente dentro de cada
fronteira; afastar a desconfianga entre paises-
-irmdos, que sO serve para instabilizar politi-
camente a regido e promulgar a participag¢do
associativa entre nossos povos.

Por fim, devemos meditar sobre a
hipétese de que alguns desejam que a ““Amé-
rica=Latina” permanega como estd: subdesen-
volvida, endividada, com dreas de fric¢do, com
desconfianca e repleta de desequilibrios inter-
nos.m
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- A Revista da Universidade da Forc¢a Aérea. criada em 1985 tem veiculado assuntos ligados a ar-
ma aérea, i doutrina, i estratégia, a tatica e 1 politica seroespacial vigente. Ja em seu 69 niimero
é distribuida a todas as Organizacoes do Ministério da Aerondutica.

- Para continuidade desse trabalho é fundamental que o Universo de colaboradores seja ampliado
estendendo seus limites além do Campus da UNIFA.

- Solicitamos aos interessados que enviem seus artigos acompanhados de Curriculum Vitae e foto-
grafia 3x4, dados estes a serem publicados em nossa Pigina de Colaboradores.

- Os artigos devem ser enviados ao Editor da Revista da UNIFA, no seguinte endereco:

UNIVERSIDADE DA FORCA AEREA
Divisao de Apoio ao Ensino
Av, Mal, Fontenelle,1200

Campo dos Afonsos - Rio de Janeiro
CEP 21740
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