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Nossa historia comega apos o pouso de duas
aeronaves que regressam de uma missdo acionada pelo
Comando da Forga Aerotdtica (FAT), a quem estdo
subordinadas; foi wna missdo de Reconhecimento em
territdrio inimigo e todos os objetivos foram captados
pelos seus sensores.

Apés o processamento dos filmes e com as
informagdes transmitidas pelas equipagens, ¢ feito uu
complexo relatorio de objetivo, enderegado, pelo
Comando do Grupo, 4 FAT. Este relatorio é decisivo
¢ o Comandante da FAT expede uma nova Ordem
Fragmentiria, determinando o ataque iqueles objeti-
vos. A ordem € dada ao mesmo Grupo que executou
o Reconhecimento. Aquelas aeronaves utilizadas ante.
riormente, agora compondo uma Esquadrilha de
Ataque, decolam armadas e municiadas para destruir
0 objetivo.

Naturalmente, hoje, isto nfo passa de exerci-
cio de ficgdo, mas, em breve, serd possivel, apds a
entrada em servico do Caga-Bombardeio {talo-brasilei-
10, “AM-X", capaz de executar missdes de Reconheci-
mento, bem como de Caga Bombardeio, sem modifi-
ca¢Oes estruturais. A tnica diferenga entre as duas
versGes serd 2 “'municio” empregada: bombas ou fil-
mes. Esta capacidade poderd otimizar nossgs meios
aéreos.

Vejamos, entdo, como surgiram o projeto
"AM-X™ e as suas qualificagdes operacionais para me-
thor comprovarmos a viabilidade e a necessidade dessa
otimizagio.

O “AM-X" surgiu, inicialmente, da exigéncia
de reequipamento da Forga Aérea Italiana (FAl), pois
a espinha dorsal de sua aviagdo de combate, os “G91™
¢ 0s "F104" estdo no final de sua vida util. Os estu-
dos comegaram em 1970 e seguiam a seguinte linha
de a¢do:

— um interceptador qualquer tempo, basea-

do no “F 104/8” (remodelados);
- uma aeronave (e bombardeio/reconheci-
mento qualquer tempo, baseada no
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"MRCA Tornado";

— um caga-bombardeio leve, otimizado para
Reconhecimento e Apoio Aéreo aproxi-
mado, capaz, também, em algumas situa-
¢Oes particulares, de complementar as
operagbes do “F 104/5” e do “Toma-
do™.

Os principais requisitos deste dltimo vetor

foram assim definidos:

a)- Um Caga-Tdtico leve, capaz de prima-
ridmente, atuar nas tarefas de interdiggo’, apoio
aéreo aproximado? e reconhecimento;

b) - Secundariamente, integrar as operagdes
do “Tornado™ na interdi¢fo a longas distincias e De-
fesa Aérea de Teatro de OperagBes, (TO) em missSes
de interceptacdo a baixa e muito baixa altitude.

Paralelamente, o Brasil desenvolvia estudes
proximos a estas definiges e um acordo de coopera-
€30 nao tardou, pois j4 existiam fortes lagos entre o
Brasil ¢ a Itdlia neste campo. Como resultado de con-
tatos entre as Forgas Aéreas do Brasil e da Itdlia, em
margo de 1980, foi assinada uma “Declaragdo de Prin-
cipios™, a nivel de governo. Nesta declaragfo, ambos
concordaram com a adequabilidade para por em pri-
tica o programa “AM-X", num regime de mitua
cooperacdo, a fim de limitar os gastos com estudos e
desenvolvimento, assim como realizar troca de infor-
magdes técnicas e experiéncias. Em margo de 1981,
foi assinado um “Memorando de Entendimentos —
Linhas Gerais para a Definicdo, Desenvolvimento,
Produgio e Apoio Logistico de um Programa Conjun-
to de uma Aeronave de Caga-Bombardeio e Reconhe-
cimento Leve”. Enfim, em outubro de 1981, um se-
gundo “"Memorando de Entendimento — Fase de De-
finicfo do Programa de uma Aeronave™ foi assinado,
serdo criado um Grupo de Trabatho binacional para
supervisionar o Programa. Nasceu o “AM-X*,

O projeto se desenvolveu e, hoje, temos uma
aeronave monoplace {apenas um assento), monomeo-
tor, asa média/alta, nfo inteiriga. A cauda ¢ formada
por um estabilizador horizontal (superficie horizon-
tal, com uma asa menor, situada na cauda dos avides),
totimente maovel, ¢ um estabilizador vertical (super-
ficie vertical da canda dos avides) composto de parte
fixa ¢ um leme direcional.

Sua asa possui modernos sistemas de contro-

1 tnterdicdo & a aclo realizada para destruir, seutrafizar ou rotardar forgas de superficie inimigas, antes gue dlas poss: ser sm-
progadas, 8 pars restringir 3 mobilidade ¢u interrompaer as suas finhes de comunicaclo, (MMA-950-1)

Apoio Aéreo Aproximado § a agSo abrea a sivos hostis situsdos nas proximidades das forges amigas @ que ragueirsm s ints-

gracdo detalhada de cada misslo aéra com o fogo e o movimento daquelss forges. (MMA-950.1)
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le gue possibilitam boas condi¢8es de manobra em to-
da sua gama de velocidade. Estes foram proje ados de
modo a atender acs seguintes modemos requisitos
operacionais:
- um unice tiro de 12,7 mm nfo poderd
comprosmeter o controle da acronave;
~ a missfo deverd ser cumprida, mantendo
boa manobrabilidade, mesmo apds wma
primeira falha elétrica ou hidraulica;
— 0 retorno para a Base de origem ou alter-
nativa deverd ser possivel, mesmo apos
uma segunda fatha elétrica ou hidrdulica.

Seu motor, um “Turbofan Rolis Royce Spei
MK 807", fornece-the umn empuxo estdtico de 11.285
libras.

Sua fuselagem {corpo da aeronave) foi otimi-
zada de modo a obter mdxima capacidade em termos
de volume, maxima eficiéncia aerodindmica, além de
atender os requisitos de manutengio ¢ baixa vulnera-
bilidade. Entre outros equipamentos instalados em
sua fuselagem, destacamos os de contramedidas ele-
tronicas (CME, destinados a interferir nas emissdes de
radar feitas pelos inimigos, impossibilitando a detec-
¢do do avifo pelos mesmos), os “pallets” (sistema des-
lizante sobre roletes ou roldanas, de forma comparti-
mentada, a fim de facilitar o seu armamento efou de-
sarmamento) €, ainda, os de reconhecimento que,
com seus arranjos de cdmeras, predeterminados, per-
mitern uma rdpida troca, utilizando-se, assim, o mais
conveniente ao tipo de operagdo efetuada.

O sistema de navegacio e ataque (NAV/
ATQ) fornece os dados para o sistema de pontariae,
também, para o sistema fotogrifico.

Em conseqiiéncia, serd uma das poucas aero-
naves da atualidade, capaz de realizar, a0 mesmo tem-
po, missGes de ataque e reconhecimento. Isto se deve
ao fato de o sistema fotogrifico estar instalado num_
compartimento gue se localiza na parte inferior da fu-
selagem, ndo interferindo, de modo algum, no sistema
de armnamento e vice-versa. Até agora, hd apenas ver-
sOes de reconhecimentc de aeronaves de caga. Como
exemplo, podemos citar: o “RF4", o “RF3", o
“SAAB VIGGEN". Hi, entretanto, aeronaves exclusi-
vas de reconhecimento, como o “SR-717 e o ¥TU-2™.

Pela importancia estratégica, recursos natu-
rais e extensgo terrritorial de nosso pais, a Forga Aé-
rea Brasileira certamente estd subdimensionada: pos
outro lado, sabemos também o quanto iria significar
para as nossas finangas um maior gasto com equipa-
mento aéreo. Dai, a necessidade de maximizarmos
recursos materiais, a fim de obter o melhor resultado

possivel com os mesmos.

Seguinde os padrdes atuais, os Esquadrdes
que receberem os "AM-X"" terfo suas dotagdes pro-
prias; assim, os avites das Unidades de Caga so farfo
missdes tipicas de caga e os das Unidades de Reconhe-
cimento, as diversas modalidades de reconhecimento,
apesar de as aeronaves serem idénticas. Se formamos.
porém, Grupos de Aviacdo mistos, compostos por
Esquadroes de Caga e de Reconhecimento, as aerona-
ves n3o pertencerdo aos respectivos Esquadedes ¢,
sim, ao Grupo e serfo usadas indistintamente. Caberd,
enifo, ao Grupo determinar a disponibilidade dos
meios aéreos, para cada Esquadrio, de acordo com as
necessidades dos mesmos. Logo, uma vantagem surge.
uma vez que uma aeronave pode estar indisponivel
para missDes de caga e disponivel para missdes de re-
conhecimento (e vice-versa).

Num segundo prisma, teriamos:

— Padronizagdo no emprego do “AM-X"";

— Alivio dos encargos administrativos dos

Esquadrdes;

— Melhor aferi¢3o dos padrdes de eficiéncia

dos Esquadrdes;

- Manuten¢do integrada no pivel Base.

Na “United States Air Force (USAF)", a
Forca Aérea Americana, os Esquadrdes de Reconhe-
cimento realizam, apenas, suas missdes especificas.
Esta solugdo ¢ a adotada, atualmente, pela FAB. Vale
iembrar que a instrucdo inicial de reconhecimento ta-
tico, dada aos pilotos brasileiros, foi ministrada por
instristores americanos.

Na “Royal Air Force (RAF)", a Forga Aérea
Britanica, os Esquadrdes que operam o caga-bombaz-
deio “laguar” realizam misses de Reconhecimento e
Atague com a mesma equipagem.

Diferente dos casos acima, esta proposta
consiste numa solucdo hidrida, onde teriamos os
avides realizando ambas as missdes, porém, com tripu-
lagdes especificas. O mesmo piloto nfio deve realizar
os dois tipos de missdes, sob ¢ risco de pulverizarmos
horas de voo empenhadas no seu treinamento ¢ néo
obtermos a proficiéncia requerida por uma moderna
For¢a Aérea. E muito dificil, sendo impossivel, um pi-
loto voando em média 200 horas anuais, com um fe-
que tdo amplo de missoes, poder desenvolver um trei-
namento que possibilite atingir um bom desempenho.

A criago destes grupos ¢é possivel em fungdo
das caracteristicas do “AM-X" e atende a uma situa-
¢&o de baixa disponibilidade de meios aéreos ofensi-
vos. E uma solugdo dentro da Doutrina de Emprego ¢
da Legislacdo vigente na FAB.



