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RESUMO

O presente artigo busca identificar o periodo e as etapas que contribuiram para a abertura da pista de pouso da
Base Aérea de Manaus. O levantamento toma como ponto de partida o segundo periodo da borracha (década
de 1940) e sua influéncia no processo de abertura da pista de pouso de Ponta Pelada — regido Centro-Sul de
Manaus. Para entender esse momento, a pesquisa utiliza-se de diferentes estudos e documentos, tais como obras
bibliograficas, periddicos, leis e decretos para, desta forma, compreender os contextos e definir as relagbes que
conduziram a edificagcao do Aeroporto Internacional Getulio Vargas, na década de 1950, e ao inicio das atividades
da Forga Aérea Brasileira na mesma regido.
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ABSTRACT

This article tries to identify the period and the stages that contributed to the opening of the runway of the Air
Base of Manaus. The survey sets as its starting point the second period of rubber (1940) and its influence on
the process of opening the runway Ponta Pelada - South-Central region of Manaus. To understand this point, the
research uses of different studies and documents, works such as bibliographic, periodicals, laws and decrees,
thus understanding the context and define the relationships that led to the building of the International Airport
Getulio Vargas in the 1950s and the start of the Brazilian Air Force activities in the same region.

Keywords: Rubber. Airfield. Airport. Detachment.

RESUMEN

Este articulo pretiende identificar el periodo y las etapas que contribuyeron para una apertura del aerédromo
de la Base Aérea de Manaus. El trabajo lleva en cuenta como punto de partida el segundo periodo de la goma
(década de 1940) y su influjo en el proceso de apertura del aerédromo de Ponta Pelada - region Centro Sur de
Manaus. Para comprender este momento, la investigacion se utiliza de diferentes estudios y documentos, tales
como obras bibliogréficas, periodicos, leyes y decretos para, de esta manera, comprender los contextos y definir
las relaciones condujeron a la edificacion del Aeropuerto Internacional Getulio Vargas, en la década de 1950, y

al inicio de las actividades de la Fuerza Aérea Brasileria en la misma region.

Palabras clave: Goma. Aerédromo. Aeropuerto.Destacamento.

INTRODUGCAO

Composta por um Destacamento de Suprimento
e Manutencio, quatro Esquadtdes Aéreos (1°/9°GAy,
7°ETA, 7°/8°GAv e 1°/4°GAv) e um Batalhdo de
Infantaria Especial (BINFAE-MN), a Base Aérea
de Manaus (BAMN) forma atualmente um dos mais
importantes complexos de Unidades Aéreas da Forca
Aérea Brasileira (FAB), localizada na cidade de Manaus
(AM). Em sua area, encontram-se ainda um Esquadrio
de Helicéptero do Exército Brasileiro, um simulador
utilizado para o treinamento de tripulagdes que operam
a aeronave C-105 Amazonas e um Hospital Militar.
Somado a esse contexto, desfruta também de um terminal
de passageiros — parte integrante do antigo Aeroporto
Internacional de Manaus — e de sitios arqueoldgicos
encontrados na década de 1960 e mapeados pelo Museu
Amazonico (HILBERT, 1968 apud LIMA, 2002). Com
esta composicio, a Base Aérea de Manaus, atualmente,
ostenta um dos passados mais curiosos no que se
relaciona ao seu surgimento e sua efetivagdo. Em sua
arquitetura atual pouco ou quase nada é destacado das
antigas instalagGes que, ainda em madeira, antecederam
sua consolidagiao em 1970. Porém, quais os fatores que
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contribuiram para a sua idealizacdo e a partir de qual
instante esse contexto se encetou?

Diante dessa conjuntura, a pesquisa em destaque
conduziu-se tomando como ponto de partida a Segunda
Guerra Mundial. Com a producio gomifera que ascendia
na Asia, fruto do transito ilegal de sementes da borracha
silvestre que se transportou para a Inglaterra e suas
colonias, a Amazonia passou a desfrutar de um dos
periodos mais letargicos para o comércio que conduzia
a base economica da regido. Com o avango japonés
durante o conflito mundial e a consequente tomada dos
vales de producio gomifera na Maldsia, Bornéu e outras
regides (no infcio de 1942), os Aliados (representados
pelos norte-americanos) viram-se impelidos a recorrer a
regido sul-americana para atender as suas necessidades de
matéria-prima (MARTINELLO, 1988). Ainda segundo
Martinello (1988) esta aproximacao reforcou a relevancia
do Brasil frente as exigéncias que acabaram o conduzindo
aos interesses em questdo: o fornecimento de borracha
a industria bélica Aliada.

Iniciada em 2009, véspera do quadragésimo
aniversario de inauguracdo da Base Aérea de Manaus e
tendo em vista o preenchimento de vazios existentes na
histéria da referida organizagao, a pesquisa transcorreu



por aproximadamente trés anos e foi marcada por
diferentes etapas, as quais se caracterizaram por visitas
a organiza¢oes militares, institutos, acervos e bibliotecas,
buscando assim a aprecia¢do de dados e a acareacao de
informagades.

Conduzindo-se para o petriodo entre 1940 e meados
da década de 1950, a pesquisa amparou-se na ponderacao
de diferentes fontes (primarias e secundarias), as quais
revelaram pontos importantes e significativos na politica
de aproximagao dos americanos para com os paises sul-
americanos. Buscou-se entender os diferentes aspectos
que os conduziram a essa postura, tendo em vista a
infraestrutura implantada e a consequente abertura do
campo de pouso da Base Aérea de Manaus, fator este
que acabou mostrando-se primordial a estabilizaciao da
Forca Aérea Brasileira na Amazénia Ocidental e ainda
na edificacdo do primeiro aeroporto de Manaus.

Com base na elucidagdo de um passado pouco
explorado pela historiografia militar, o presente artigo
buscou apresentar um estudo minucioso da regido de
Ponta Pelada, local onde se encontram o antigo aeroporto
internacional e a Base Aérea de Manaus. Visando a
coeréncia e a precisdo nas informagdes apresentadas,
tomando como marco inicial a presen¢a americana
em Manaus. Porém, para uma avaliacdo aprofundada
e tendo como meta o esclarecimento dos diferentes
aspectos epistemolégicos que envolveram o tema, a
pesquisa conduziu-se para uma avaliagdo bibliografica e
de analise de fontes, caracterizando-se assim o processo
de fundamentacido do levantamento historiografico
necessario.

Na avaliacdo bibliografica, apesar de tratar-se de
um assunto especifico, destacaram-se nomes como 0s
de José de Carvalho, Francisco César Ferraz, Vagner
Camilo Alves, Pedro Martinello, Samuel Benchimol, José
Jefferson Carpinteiro Peres, Luiz de Miranda Corréa e
Mario Ypiranga Monteiro, autores estes que forneceram
contribui¢bes importantes para nosso empreendimento
historiografico.

Para a analise do corpus documental, foram
empreendidos esforcos diversos voltados para a avaliagdo
dos mais diferentes jornais. Nesta questao destacaram-se
as leituras de diferentes periédicos (Jornal do Comércio,
O Estado do Amazonas, O Jornal ¢ A Tarde), todos
editados na cidade de Manaus e ainda a interpretagdo
das diferentes legislagGes que nortearam o passado em
estudo e também de diferentes fontes disponibilizadas
pela Base Aérea de Manaus e pelo Primeiro Esquadrio
do Nono Grupo de Aviagio (1°/9°GAv).

Os tabléides catalogados foram de vital valor,
pois, através dos mesmos, identificou-se o periodo de
inauguragdo das instalagSes do primeiro aeroporto
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internacional em Manaus e a abertura da primeira pista
de pouso localizada no Bairro de Flores (informacao
acareada com o livro de Mario Ypiranga Monteiro).

Na busca por fontes fidedignas, varias visitas foram
empreendidas a4 Biblioteca Mario Ypiranga Monteiro, a
Biblioteca Publica do Amazonas, a Biblioteca Municipal
Jodo Bosco Pantoja Evangelista e a Biblioteca Arthur
Reis. Também transcorreram buscas no Centro de
Documentacio e Histérico da Aerondutica (CENDOC),
no Museu Amazonico, no Arquivo Pablico de Manaus
e no Instituto Geografico e Histérico do Amazonas
(IGHA).

Visando a compreensio do envolvimento brasileiro
no conflito mundial e da diplomacia empregada, a
pesquisa utilizou-se dos livros de Vagner Camilo Alves
e Francisco César Ferraz. Para a avaliacdo da presenca
americana em Manaus e da receptividade manauara
frente aos avangos assistidos, foi importante o livro de
José Jefferson Carpinteiro Peres. A pesquisa utilizou-se
também do discurso de Samuel Benchimol, obra que
destacou pontos importantes sobre a explorac¢io da
borracha silvestre durante a década de 1940 e o aparato
empregado no escoamento da mesma. Mais adiante, para
a compreensao dos progressos da Forca Aérea Brasileira
(FAB) no poés-guerra, o trabalho consultou a obra de
José de Carvalho. Este, entre outras contribui¢des, focou
sua atengao no cenario técnico-operacional da FAB e
destacou a criagio de diferentes organiza¢des da Forca
Aérea Brasileira.

1 AFORCAAEREANACIONALNO CONTEXTO
DE SEGUNDA GUERRA

Com a invasao da Pol6nia pelos nazistas, a Segunda
Guerra Mundial colocou as sociedades perante um novo
cendrio econ6émico, bélico e ideolégico (ALVES, 2002).
O Velho Mundo entrava em um de seus piores instantes,
um verdadeiro cenario de caos, forcando as nacdes
antinazifascistas a assumirem uma postura defensiva. Os
Estados Unidos, apés o ataque de Pear/ Harbor, em 7 de
dezembro de 1941, declarou guerra ao Eixo (Alemanha,
Italia e Japao), consequentemente empregando um
projeto de reaparelhamento e moderniza¢io de suas
Forcas Armadas e empregando também uma nova
politica externa para com as nagoes vizinhas (FERRAZ,
2005). Entre outros fatores, deram inicio a construcio de
pistas de pouso ao longo do continente americano através
de uma politica de aproximacao (MARTINELLO, 1988).

Além da corrida estratégica na qual se buscava
a autorizagdo para implantagdo de bases militares,
procurou-se ainda o fornecimento de matérias-primas
para o abastecimento da industria bélica, isso devido a
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abundancia de recursos agricolas, produtos extrativistas
vegetais e minerais que transpareciam nos territorios
adjacentes (FERRAZ, 2005). Nao obstante, nos anos
seguintes, ap6s uma sequéncia de afundamentos que
aniquilariam inimeros navios e vidas, e ainda sob
forte pressido social, o governo brasileiro afastou-se
definitivamente do carater ideolégico defendido pela
Alemanha (ALVES, 2002).
Ainda sobre esse envolvimento, Alves destaca que,
entre:
[...] fevereiro e margo (1942), cinco navios brasileiros
foram afundados (Cabedelo, Buarque, Olinda,
Arabuta e Cairu), todos ao longo da costa atlantica
dos Estados Unidos. Entre maio e junho, sete
navios foram perdidos (Parnaiba, Gongalves
Dias, Alegrete, Pedrinhas, Tamandaré, Piave e
Barbacena), todos afundados no Caribe ou mares
imediatamente adjacentes [...] Em agosto foram
destruidos os primeiros navios nacionais no litoral
do Pais (Baependi, Araraquara, Anibal Benevolo,
ltagiba, Arara e a barcaga Jacira), causa imediata para
declaragao de guerra brasileira a Alemanha e ltalia.
Ap6s a formalizagéo de sua beligerancia, o Brasil
ainda perderia mais doze navios até fins de 1943
(Osorio, Lages, Antonico, Porto Alegre, Apaldide,
Brasil6ide, Afonso Pena, Tutéia, Pelotasléide, Bagé,
ltapagé e Campos). Destes, somente dois foram
perdidos longe dos mares litoraneos brasileiros.
(ALVES, 2002, p. 169-170).

Como destacado, em quase dois anos o Brasil teve
uma perda de pouco mais de duas dezenas de navios,
afundados por submarinos alemies. Desta forma,
oficializou o seu envolvimento no conflito com a
declaracio de guerra e a concordancia com a politica
externa americana. Quanto ao tltimo ponto, é importante
lembrar que, mesmo antes de um abandono definitivo
das relagbes com os alemaes, ja se observava, segundo
Alves (2002, p. 170), que “os portos de Salvador e
Recife” estavam a inteira disposicdo da Quarta Frota
dos Estados Unidos, sendo Recife o ponto principal da
esquadra Americana.

Paralelo ao contexto que transcorria na Europa,
no Brasil, as autoridades militares, antes mesmo do
envolvimento direto no conflito, arquitetaram a proposta
de uma nova forca armada. Em 1941 foi realizada a
fusdo das aviacdes do Exército e da Marinha. Em um
primeiro momento, essa nova institui¢ao militar passou a
se chamar Forcas Aéreas Nacionais e, posteriormente, foi
denominada For¢a Aérea Brasileira (CARVALHO, 2004).
Contudo, as autoridades brasileiras viram-se for¢adas a
instauracdo de estruturas capazes de atender a esta nova
aviagio que se moldava.

Mirando os anseios da Forca Aérea Brasileira
e as necessidades desta nova forca, no ano de sua
concepeiao, a capital amazonense recebeu o Técnico
Francisco Oliveira, do Departamento de Aeronautica
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Civil, e que no dia 31 de marco de 1941 foi recebido
pelo Interventor Alvaro Maia no Palacio Rio Negro
(sede do governo). Sua viagem, coordenada pelo entio
Ministério da Aerondutica, teve em vista a fiscalizacio e
acompanhamento da construc¢io de uma pista de pouso.

Como exposto pelo tabléide A Tarde (O FUTURO...,
1941), seguindo as orientacGes do entdo Ministério da
Aeronautica, era necessaria uma regiao que possibilitasse
futuras modernizagdes e ampliagdes e que fosse capaz
de atender a aviagdo e aos encargos que norteavam este
setor. Em um primeiro momento, os terrenos de Ponta
Pelada nao foram aceitos e, diante desse parecer, a obra
direcionou-se para a regido de Flores, sendo iniciada em
2 de abril de 1941.

2 ESFORCO DE GUERRA

Com a tomada das areas de producido de borracha
asiatica conquistadas pelos japoneses (reservas que
totalizavam 97% da necessidade da industria bélica
Aliada), manobras foram empregadas direcionando
a diplomacia americana para o territério brasileiro
(CORREA, 1967). Como tesultado dessa aproximacio
americana, Corréa (1967) destaca que convénios foram
fechados, entre ambas as Nacdes, em 3 de marco de 1942,
e estas, por sua vez, resultaram no envio de matéria-prima
para a industria bélica Aliada e na concessao de apoio
estratégico no territério brasileiro; em troca, o Brasil
recebeu um projeto siderurgico e a modernizagio de
suas forcas armadas, entre outros progressos. Segundo
Martinello (1988), nesse mesmo petiodo, e tendo em vista
a caréncia de borracha, nos Estados Unidos foi proibida
a venda de pneumaticos e, ainda, assinado um decreto
que racionava a borracha em todo o territério americano.

De um momento para o outro, a Amazodnia se
viu “envolvida no conflito mundial em funciao do
retorno forcado do monopodlio da borracha silvestre”
(BENCHIMOL, 1992, p. 71). Segundo Benchimol
(1992), os americanos colocaram em pratica um
planejamento ousado, no qual se fizeram necessarias
estruturas capazes de atender as necessidades de busca
¢ escoamento da borracha.

Atendendo ao esforco de guerra, o Brasil assistiu, em
seu territério, a construcdo de areas as quais se destinaram
especificamente as operacdes aéreas e de auxilio ao
escoamento de borracha. B interessante observar que,
segundo Alves (2002), um decreto presidencial, de junho
de 1941, antes mesmo da assinatura dos acordos firmados
em 3 de marco de 1942, ja autorizava a construgdo de
aeroportos ¢ bases aéreas por empresas americanas.
Apesar de um decreto oficializar atividades americanas
em territorio brasileiro, esta atuacdo, como se viu em



Figura 1: Area de Ponta Pelada.
Fonte: Brasil (1979).

relacdo a Amazonia, s6 ocorreu a partir de 1943, com a
abertura da pista de pouso de Ponta Pelada.

Ponta Pelada nio foi escolhida por acaso: sua
localizagao, proxima a margem (esquerda) do rio Negro,
Figura 1, facilitava o transporte rapido e eficiente da
producdo gomifera que, vinda de barco dos seringais,
chegava a Manaus e, logo em seguida, era transportada
para Miami, no territério americano (CORREA, 1967).

Somado a necessidade do momento, o Decreto
n® 1020, de 07 de maio de 1943 (MANAUS, 1943?),
reafirmou a importancia do esfor¢o de guerra. Utilizando-
se de argumentos que justificassem a implantacdo de uma
nova pista de pouso na cidade de Manaus, o interventor
amazonense ratificou a necessidade de um novo espaco
para as aeronaves que percorreriam as rotas nacionais e
internacionais.

Como demonstra o texto da lei:

O Interventor Federal no Estado do Amazonas,
usando das atribuigbes que lhe confere o art. 181
da constituicdo brasileira, combinada com a alinea
| do art. 7° do Decreto-lei Federal n® 1202, de 08 de

51

abril de 1939 e tendo em vista o que disp6e o art.
5° letras “e” e “n” e art. 62 do Decreto-lei nacional n®
3.365, de 21 de junho de 1941 e, considerando que
a necessidade da construgao de um campo de pouso
para aeronaves, que percorram rotas nacionais e
internacionais, se impde ao Governo do Estado, como
medida inadiavel e de alto alcance administrativo;
considerando, que em se tratando de melhoramentos
dessa natureza, que visem proporcionar a criagao
e a disseminacao de centros de populagdo e o
funcionamento de outros meios de transporte coletivo,
“tudo deve ser sacrificado no interesse do Estado”.
Art. 12 - Ficam declaradas de utilidade publica
as terras de dominio do Estado, situadas entre a
cidade de Manaus e a Vila do Paredao, a margem
esquerda do rio negro, abrangendo uma area de
1.577 hectares, com perimetro de 16.329.80 metros
lineares, compreendidos na demarcacéo efetuada
pela diretoria dos servigos técnicos, limitando-se ao
Norte e a Oeste com terras desocupadas; ao Sul
com a margem esquerda do Rio Negro e a Leste
com Igarapé do Picango, tudo de acordo com a planta
anexa ao respectivo processo. (MANAUS, 19437?).

Nio deixando de reconhecer a importancia desta
medida para a regido, a lei citada estabeleceu em seu
artigo 1° que as terras supracitadas seriam destinadas
a construcdo de um aerédromo, insetindo-se em uma
area de 1.577 hectares. A constru¢io da pista de Ponta
Pelada consolidou e somou-se as inimeras medidas que
perfaziam as necessidades dos acordos firmados entre
ambas as nacdes, necessidades estas as quais buscavam
especificamente executar o escoamento da borracha de
forma rapida.

Para a construgdo desta pista de pouso de Ponta
Pelada, os americanos trouxeram as maquinas, o auxilio
técnico e financeiro. Devido a situagio atipica com que
os Aliados se depararam, a pista de Ponta Pelada ficou
pronta em semanas (BENCHIMOL, 1992). Ainda sobre
as estruturas do aeroporto de Ponta Pelada, o Rubber
Development Corporation (RDC), responsavel por sua
construcdo, solicitou ao governo brasileiro que, além
das areas delimitadas para a abertura da pista de pouso
e construgao do aeroporto, o governo teria que fornecer
madeira e todos os tipos de matérias-primas para as
edificagbes que seriam erguidas. Consequentemente, o
orgio ficaria isento de impostos e qualquer outro tipo
de taxa; em troca, ao final do contrato, os bens imoveis
seriam entregues ao governo brasileiro (CORREA,
1967). No local, para cumprir a finalidade a que se
destinava (fornecer o apoio a aviagao), instalou-se uma
central meteorolégica e de comunicagdo. Somou-se
também ao projeto a construgdo de casas, um terminal
de passageiros e armazéns. Um ponto interessante a se
observar nesse contexto diz respeito ao grande nimero
de visitantes que passaram a frequentar a area de Ponta
Pelada, devido a rotina atipica que transcorria naquele
local (PERES, 1984).
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3 RUBBER DEVELOPMENT CORPORATION

Tendo como meta a aquisi¢do e o transporte da
hevea amazbnica, os americanos criaram um 6rgao capaz
de executar as mais diferentes manobras para que se
suprissem as necessidades da industria bélica. Num
orbe de caréncias, constituiu-se o Rubber Development
Corporation, a qual, de 1° de abril de 1942 a 30 de junho
de 1946, assumiu todo o programa de aquisi¢ao e
escoamento da borracha silvestre (CORREA, 1967).
Devido as exigéncias, suas a¢Oes destacaram-se pela
construcdo de inumeras “pontes de atracacdo para os
avioes anfibios” que operavam na regido, entre outras
estruturas. Corréa (1967, p. 110) mostra também que
tal mobilizacdo mostrava-se de “valor incalculavel na
obten¢dao de borracha” no menor espaco de tempo
possivel. No Brasil, o RDC manteve um escrit6rio no
Rio de Janeiro (R]), um em Manaus (AM) e outro em
Belém (PA).

No escritério de Belém, Martinello (1988) destaca
que, embora a capital paraense desfrutasse de uma melhor
organizacdo das atividades relacionadas a atuacio do 6rgio,
o grande numero de funcionarios acabou dificultando o
planejamento das mesmas devido a falta de instalagoes
adequadas para acomodar todo o pessoal, somado ainda
a precariedade no sistema de transporte presente em
Belém. Ja em Manaus, a realidade ndo era muito diferente:
em decorréncia das limitagdes estruturais, com poucas
habitacoes apropriadas, os funcionarios do RDC tiveram
que se acomodar nos camarins do Teatro Amazonas
(BENCHIMOL, 1992). A auséncia de acomodag¢bes em
Manaus tomou tal vulto que foi proposta a construgao
de um prédio na regido de Ponta Pelada e ainda uma Vila
Americana para abrigar todos os funcionarios do 6rgio;
entretanto, o projeto nio foi executado (MARTINELLO,
1988). Esse escritorio em Manaus ficou responsavel pelo
“abastecimento, navegacio, navegac¢ao aérea, contratagio
de técnicos e construcdo de casas, estradas, armazéns,
pistas de pouso” (CORREA, 1967, p. 85-86). O esctit6rio
do Rio de Janeiro assumiu as atribui¢des de aquisicao de
todo o alimento que seria fornecido aos trabalhadores que
seguiam para a AmazOnia para a extracao da borracha.

Sobre os encargos que envolviam o 6rgao, Ferraz
(2002) comenta que, além das atividades ligadas a
construcao, o RDC também coordenou as reformas e
equipagem das areas destinadas as operagOes aéreas.

Quanto ao transporte aéreo, Pedro Martinello (1988)
explica que devido a frota do Servigo de Navegacio e
Administracio do Porto do Pard (SNAPP), em 1942,
representar um terco da frota que operava na Amazonia
em 1910, fez-se necessirio o emprego de agdes que
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demonstrassem resultados rapidos para a chegada da
matéria-prima em seu destino final, a indudstria bélica
Aliada; no entanto, Benchimol (1992, p. 73) utiliza outra
teoria na qual tenta explicar tal acdo pela “urgéncia e o
bloqueio matitimo da costa brasileira”. Seja pela deficiéncia
ou ndo nesse sistema de transporte disponivel, todos estes
pontos expuseram detalhes plausiveis, pois os diferentes
aspectos estavam em evidéncia no petfodo em questio.
A Amazonia estava mergulhada em um periodo de
estagnacao, devido ao distanciamento dos compradores da
borracha amazonica, consequentemente, nao dispunha de
um aparato capaz de atender a demanda que se projetava;
por outro lado, era reconhecidamente perceptivel a
preocupagio com o transporte maritimo, isto tendo em
vista as a¢es alemis no Atlantico e a quantidade de
afundamentos ao longo deste oceano.

Em relagdo as aeronaves empregadas, Benchimol
(1992) afirma terem sido utilizadas as aeronaves Catalina
e 5-42; no entanto, Corréa (1967) destaca que vatios
contratos foram fechados para que se realizasse este
tipo de transporte; entre eles, destacou-se o convénio
com a empresa Pan American Airways. O RDC também
fechou acordo com a Panair do Brasil, facilitando os
deslocamentos entre Manaus, Belém, Tabatinga, Porto
Velho, Guajara-Mirim e Iquitos (no Peru); firmou, ainda,
contrato com a Léide Aéreo Boliviano, a Companhia de
Aviation Fancett S.A. (do Peru) e com a Avianca (empresa
colombiana).

Conforme ja citado, entre os acordos consolidados
foi estabelecido também que a Panair do Brasil assumiria
as rotas de transporte comercial do territério brasileiro,
ocasionando consequentemente o afastamento definitivo
das empresas alemas e italianas do espago aéreo brasileiro
e, assim, direcionando todas as obrigacdes de construcio,
reformas e operagoes dos aeroportos brasileiros para os
americanos (ALVES; 2002).

4 A CAMINHO DO AEROPORTO

A area de Ponta Pelada ja havia evidenciado suas
qualidades e seu importante valor estratégico quando, em
06 de julho de 1954, a Lei Estadual n® 40 a declarou de
utilidade publica. Visando um melhoramento do espago
que compreendia a pista de pouso, foi aprovada a doagao
dos terrenos (situados nas adjacéncias) para o entdo
Ministério da Aerondutica. Esse espago se configurou
pelo setor que compreendeu a lateral Norte da pista
de Ponta Pelada e foi reservado exclusivamente para a
implanta¢do definitiva do Aeroporto Internacional de
Manaus.

Sobre esta medida, a Lei dizia:

Fica o Poder Executivo autorizado a doar ao Ministério



da Aerondutica o terreno sito na Ponta Pelada [...] O
terreno em causa é destinado a instalagédo definitiva
do Aeroporto Internacional de Manaus, conforme
a planta apresentada pelo referido Ministério, e faz
parte das terras ja consideradas de utilidade publica
pela Lei Estadual n 1020, de 07 de maio de 1943.
(MANAUS, 195-7).

Com esta concessao de terras, o Aeroporto de Ponta
Pelada deu inicio as suas atividades, apds a inauguracio
de um novo terminal de passageiros, em 20 de janeiro
de 1954. Sobre a melhoria deste espaco e a consequente
construcdo deste novo terminal, Monteiro escreveu:

Construido pelo engenheiro Trajano Mendes, e
inaugurado pelo presidente Getulio Vargas, a 20
de janeiro de 1954, comemorando a passagem
do décimo terceiro aniverséario da criagao do
ministério da Aeronautica. A pista tinha 2000 metros
de comprimento por 45 de largura estimou-se
em Cr$ 30.000.000 o custo total da obra com o
prédio. Colaboraram na construgdo da estagao de
passageiros os industriais Dr. Adalberto Ferreira
do Vale e Isaac B. Sabba. Atualmente o aeroporto
foi denominado de Getulio Vargas, mas ninguém o
conhece por tal. A primitiva estagdo de passageiros
ficava do lado contréario (da pista) e era de madeira.
(MONTEIRO, 1998, p. 544-545).

A inauguracio do novo terminal de passageiros e a
revitalizagao da pista de pouso concretizou a certeza de se
trazer investimento e aceleragiao do desenvolvimento que
se projetava para a cidade de Manaus. Tal fato assinalou
o inicio de um novo momento para o desenvolvimento
socioeconémico da regido Norte, tendo em vista que,
anos depois, com a implantacdo do Pélo Industrial de
Manaus (BENCHIMOL, 1998), se constituiria como um
dos entroncamentos especificos para a exportagiao dos
produtos produzidos na regiio.

Fruto da contribuicio e envolvimento da iniciativa
privada, o novo aerédromo materializou, com sua
idealizacio, uma nova porta de entrada para a cidade de
Manaus. Vale ressaltar que este novo empreendimento
surgiu perfazendo um ciclo de melhorias que se faziam

Figura 2: Primeiro Terminal de Passageiros de Ponta Pelada.
Fonte: ESTORIAS... (1980, p. 6).
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necessarias para a cidade. A antiga construcio, ainda
em madeira e telhado de argila, Figura 2, remetia as
estruturas deixadas pelos norte-americanos; era fruto
das edificacbes “imoéveis” que foram deixadas em
conformidade aos acordos firmados durante a Segunda
Guerra Mundial. Este antigo terminal, com uma
estrutura modesta e ligeiramente reduzida, revelava os
sinais mais caracteristicos de uma cidade calma e de
pouco transito, no final da década de 1950; por outro
lado, o novo terminal, Figura 3, anunciava de forma
significativa o desenvolvimento que se projetava para
os anos vindouros.

A cerimoénia de inauguracdo deste novo terminal,
conforme registro do livro histérico do Destacamento
de Base Aérea de Manaus (1954), além da presenca
do Presidente da Republica, contou ainda com o
comparecimento de inumeras autoridades, como o
entio Governador do Amazonas, Alvaro Botelho Maia;
o Ministro da Aeronautica, Tenente Brigadeiro do Ar
Nero Moura; o Chefe do Estado Maior da Aeronautica,
Major Brigadeiro do Ar Ajalmar Vieira Mascarenhas; o
Comandante do 4° Distrito Naval, o Comandante da
8* Regido Militar, o Comandante da 1* Zona Aérea, o
Presidente da Cimara de Vereadores de Manaus, entre
outros representantes politicos, civis e militares.

Reforcando o valor dessa inauguragao e seu estimulo
ao desenvolvimento da cidade, o tabloide O Jornal, de
20 de janeiro de 1954, publicou:

Sabendo da importancia que representa para essa
imensa regido a existéncia do aerédromo internacional
da Ponta Pelada; conhecedor profundo dos beneficios
que trara para a nossa economia a industrializagao
aqui mesmo feita da juta amazodnica, pela fabrica
instalada pela Companhia Brasileira de Fiagéao e
Tecelagem, a serinaugurada hoje o presidente Getulio
Vargas estara conosco, festejando esses importantes
acontecimentos, ao qual se junta ainda a instalagéo da
Delegacia da Comisséo de Valorizagdo da Amazdnia,
em Manaus. (VARGAS... 1954, p. 1).

Conforme destacou o tabl6ide O Jornal (VARGAS...
1954), as 12 horas a aeronave presidencial estacionou
no Destacamento de Base Aérea de Manaus (DBAMN)
e o presidente, conforme o protocolo, passou em
revista a tropa e as aeronaves (Catalina) da referida
Unidade da Forca Aérea Brasileira. As 13 horas,
percorrendo toda a extensdo da pista a bordo de
um automovel, inaugurou-a e, logo em seguida, o
terminal de passageiros do Aeroporto Internacional
de Manaus. A pista de pouso, que durante o estado de
guerra serviu como escoadouro para a producdo de
borracha, agora passava a delinear um novo sentido a
capital amazonense ¢, consequentemente, a populagio
manauara.

Diante do quadro apresentado, é notério que, com
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o comparecimento presidencial, tal empreendimento
configurou-se como algo de extremo valor para a cidade
de Manaus. Vale lembrar ainda que a capital amazonense,
na década de 1950, possufa apenas duas pistas de pouso
(Ponta Pelada e Flores) e apenas a de Ponta Pelada voltou-
se as atividades da aviacio civil e militar, sendo somente
em 1976 alterada com a inaugura¢io do novo aeroporto
de Manaus — Aeroporto Internacional Eduardo Gomes
(ATENCAO... 2006, p. 12).

Junto as inovagdes que se constituiram com o novo
acesso a cidade, a presenga militar se intensificou. A Forga
Aérea Brasileira passou a atuar com maior frequéncia,
tendo em vista as exigéncias da regido e as suas
necessidades. Vale lembrar ainda que esta atuacio estava
diretamente ligada ao apoio de 6rgaos governamentais, de
Pelotdes de Fronteira, de comunidades ribeirinhas, entre
outras atribuicoes. As estruturas legadas pela presenca
americana, apos o fim da guerra, ganharam um novo
significado e proporcionaram as condi¢oes adequadas a
efetivacdo definitiva de um aeroporto que, nas décadas
seguintes, somado aos incentivos fiscais, acabaria
facilitando a entrada de tecnologia e de investimentos

voltados ao desenvolvimento econémico e regional
(BENCHIMOL, 1998).

5 BASE AEREA DE MANAUS

Idealizada a partir da pista de pouso de Ponta
Pelada e tendo como referéncia as experiéncias que
a antecederam, como o Comando dos Pelotdes de
Fronteira (criado em 1946), o Destacamento de Base
Aérea de Manaus (efetivado em 1954), o Destacamento
de Aeronautica de Manaus (iniciado em 1955) e ainda o
Grupamento de Aeronautica de Manaus (instituido em
1968), a BAMN iniciou suas atividades em 31 de marco
de 1970. Nessa data o periédico O Jornal publicou em
sua primeira pagina a manchete: “Aeronautica Inaugura

Figura 3: Fachada do Terminal de Passageiros do Aeroporto de
Ponta Pelada.
Fonte: Acervo Centro Cultural dos Povos da Amazonia.
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Base Aérea..” (PRESENCA... 1970, p. 1). Na matéria
foi informado o empenho do governo na busca pelo
desenvolvimento da regidao Norte. O mesmo jornal
destacou a importancia da presenca militar para a regido
e o reconhecimento pelo trabalho desenvolvido pelas
Forgas Armadas, e dizia que:

Efetiva e de valor inestimavel, tem sido a participagao
das Forgas Armadas — Exército, Marinha e Aerondutica
— na integragao de toda a Amazonia [...] Registra-se
com patriotismo e satisfagéo, para todos os brasileiros
em geral e os amazbnidas em particular, o trabalho
que as Forcas Armadas desenvolveram em favor do
nosso progresso, do bem estar e desenvolvimento
de toda area. E a Amazbnia esquecida que desponta
para a realidade sua integragéo ao resto do Brasil.
(PRESENGA... 1970, p. 1).

Reconhecendo as necessidades da regido, a Base
Aérea de Manaus, Figura 4, iniciou suas atividades com
aproximadamente 20% de sua capacidade estrutural atual,
isto é, com edificacGes que se resumiram a um refeitério,
dois prédios para a acomodacido de graduados e oficiais
e um hangar, este ultimo voltado exclusivamente as
atividades aéreas em um cotidiano técnico/operacional
da nova organiza¢ao militar e, especificamente, voltada as
aeronaves C-115 Buffalo (adquiridas, no final da década
de 1960, da empresa De Havilland of Canada).

O inicio de suas atividades aéreas, conforme o livro
historico do 1°/9°GAv (1970), comegou em 03 de
julho de 1970 e teve como propésito integrar a regido
Norte, fornecendo apoio as Unidades de fronteira do
Exército Brasileiro e da Marinha de Guerra, provendo
apoio ao Instituto de Pesquisa da Amazonia (INPA), as
situagoes de calamidades publicas e também as missGes
de misetricordias, entre outras atribuicoes.

Depois do Destacamento de Base Aérea de Manaus
(inaugurado em 1954), o 1°/9°GAy, instalado na Base
Aérea de Manaus, tornou-se a segunda Unidade aérea
da Forca Aérea Brasileira a operar na Amazoénia a
partir de Manaus. Porém, antes de sua efetivagdo na
capital amazonense, mais especificamente na regido de
Ponta Pelada, sua primeira subordinac¢io de comando,
conforme boletim interno n® 067, da Base Aérea de
Belém, de 11 de abril de 1969, foi exercida em Belém
(PA), sob a dire¢ao do Major Aviador Raimundo Alves
de Campos. Ainda locado na 1° Zona Aérea (capital
paraense), o esquadrio foi denominado Nucleo de
Primeiro do Nono, onde permaneceu até 17 de abril
de 1970. Logo em seguida foi transferido com todo o
seu efetivo e equipamentos para as instalagdes recém-
inauguradas na Base Aérea de Manaus, dando inicio as
suas atividades sob o comando do Major Aviador Camilo
Ferraz de Barros.

Seja pela efetivagdo do aeroporto internacional ou
pela intensificacdo da presenca da aviagdo militar, essas



acOes mostraram-se de valor inestimavel no quesito
socioecondmico e estratégico. Com a incorpora¢io
e aprimoramento de um espago capaz de atender 2
aviagdo comercial e militar, os negdcios, tendo em vista
as atividades do pélo industrial, se intensificaram com a
abertura do Aeroporto de Ponta Pelada. Paralelamente,
conforme livro histérico do 1°/9°GAv (1970), com a
renovagao das atividades militares, a Amazonia passou
a desfrutar da garantia de envio de ajuda as populagdes
mais carentes e apoio aos 6rgaos governamentais
vigentes na regiao.

CONCLUSAO

Tendo como meta mostrar o contexto historiografico
que envolve a regido de Ponta Pelada, em Manaus, o
presente artigo direcionou-se para uma avaliagdo da
repercussio da passagem americana por esta area,
durante a Segunda Guerra Mundial, e da pista de
pouso aberta em 1943. Para definir este momento,
quatro pontos foram avaliados: a ndo admissdo da
area de Ponta Pelada (como espaco destinado a
avia¢dao) em 1941 pelo Técnico Francisco Oliveira, do
Departamento de Aerondutica Civil; o direcionamento
da primeira pista de pouso de Manaus para o Bairro
de Flores (aberta em 1941); os acordos firmados entre
Brasil e Estados Unidos em 3 de marco de 1942, por
meio dos quais, ap6s o ataque de Pear/ Harbor (7 de
dezembro de 1941) e a tomada dos seringais na Asia
(inicio de 1942), conduziram a diplomacia americana
para a Amazonia brasileira em busca da borracha
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natural, consequentemente for¢ando a edificagdo de
uma estrutura capaz de auxiliar no escoamento desta
matéria-ptima e; pot fim, a assinatura do decreto n°
1020, de 7 de maio de 1943, o qual declarou a drea
de Ponta Pelada de utilidade publica e oficializou a
construcio de um aerédromo.

O trabalho observou que, na regido em analise,
diferentes contextos se seguiram ap6s a desmobilizacao
americana. Deste exame destacou-se que, entre 1954 ¢
1976, a area de Ponta Pelada esteve voltada as atividades
do primeiro aeroporto de Manaus, sendo substituido
apenas em 26 de marco de 19706, ap6s a inauguracao do
Aeroporto Internacional Eduardo Gomes.

Por outro lado, a mesma regido contou ainda com a
forte e atuante presenca da Forca Aérea Brasileira, que
iniciou suas atividades ja na década de 1940. Sobre este
aspecto, a regido de Ponta Pelada, como ja sinalizado
no contexto, revelou significativo crescimento apds a
Segunda Guerra Mundial, evolugio esta que contribuiu
de diferentes formas para a aviagdo militar. Nessa
conjuntura, destacou-se o Comando dos PelotSes de
Fronteira, efetivado em 1946, e o Destacamento de Base
Aérea de Manaus, inaugurado em 20 de janeiro de 1954.
Os levantamentos indicaram ainda o Destacamento
de Aeroniutica de Manaus, efetivado em 1955, € o
Grupamento de Aerondutica de Manaus, idealizado em
1968; logo em seguida substituido pela Base Aérea de
Manaus, inaugurada em 31 de marco de 1970.

Tendo em vista a historiografia militar e os estudos
ligados a Amazobnia, a presente pesquisa espera ter
estimulado novos trabalhos que possam explorar a

Figura 4: Vista aérea da Base Aérea de Manaus.
Fonte: Brasil (1979).
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conjuntura que envolve o contexto ligado a Forga Aérea
Brasileira e as lacunas que possam ter sido evidenciadas
neste trabalho. Este estudo espera ainda ter despertado
o interesse para futuros trabalhos que venham a
contribuir no entendimento das operag¢Ses aéreas que se
realizavam, a partir de Manaus, nas décadas posteriores a
desmobiliza¢do americana, e das estruturas logisticas que

foram empregadas pela FAB, tendo em vista a distancia
dos grandes centros e as limitagdes operacionais.

Diante disso, o trabalho em questido encerra-
se esperando ter contribuido de forma plausivel na
identificagdo das etapas e dos mecanismos que auxiliaram
no escoamento da borracha silvestre, a partir da regido de
Ponta Pelada, e seus resultados para o contexto militar e
socioecondmico regional.
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