AERONAVES
SEM PILOTO
E SEU EMPREGO

Z

INTRODUCAO

A formagdo de um piloto de combate
capacitado ao pleno desempenho da missfo, do-
tado de treinamento eficaz que o faca ter boas
chances de sobrevivéncia, é uma atividade dis-
pendiosa e demorada.

Todavia, esta formagfo se esvai em
questdo de instantes, quando este homem é aba-
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tido sobre o territério inimigo.

Esta preocupacgfo leva-nos 4 intengdo
de, em missoes de alto risco, substituir este pro-
fissional por um engenho capaz de ter 0 mesmo
desempenha que ele.

Assim sendo, o nosso objetivo serd de-
monstrar a importancia da aplicabilidade das

Aeronaves Nao Tripuladas (ANP) na FAB.
Para tanto, abordaremos o assunto
numa sequéncia que se constituira de um histo-
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rico, onde discorreremos sobre os fatores que
levaram ao nascimento do conceito desse tipo
de avido. Em seguida, mostraremos o seu em-
prego em missdes acroestratégicas e aerotaticas,
enfocando alguns aspectos que diferenciardo os
modelos aplicdveis a cada caso. Logo apos, fala-
remos do uso das ANP nas atividades de reco-
nhecimento, reportando o que existe atualmen-
te no mercado mundial. Depois enfocaremos as
ANP aplicadas ao trabalho de busca e salvamen-
to, apresentando-as como um meio de localizar
e transmitir informagdes da posicdo de sobrevi-
ventes em tempo real.

HISTORICO

O conceito de ANP nasceu em razao
da necessidade de vencer a resisténcia a infiltra-
¢do de aeronaves atacantes em dreas contendo
alvos inimigos de alto risco.

Esse risco tem aumentado, na medida
em que também tém aumentados a eficiéncia e
0 poder de destruicdo dos sistemas de defesa a-
tivos empregados na protec¢do de dreas e pontos
sensiveis.

O crescimento desses dois fatores tem-
-s¢ evidenciado na conjuncio dos misseis terra-
-ar com armamentos de cano, integrados por
radares diretores de tiro e computadores.

Além desses, acoplam-se radares de
detec¢gdo com misseis disparados do ombro de
um atirador solitdrio, conhecidos como ‘“‘Man-
-Portable Air Defense System™ (*“MANPADS”).

Como meio de defesa passivo, existe
um conjunto de elementos, constituido por fo-
guetes ilusorios, destinados a atrair misseis de
guiagem infravermelha ou radar, geradores de
fumacga e baldes presos por cabos. Esses tém a
finalidade de danificar os aviGes atacantes e
expo-los ao fogo das baterias anti-aéreas.

Todos os equipamentos do conjunto
de defesa sdo acionados por unidades de radares
. de alerta, montados sobre veiculos blindados
-M-113, que compdem a primeira linha de defe-
sa, provendo o alarma aéreo antecipado.

O agrupamento de armas assim inte-
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grado forma um sisterna inteiramente automati-
zado, onde a interferéncia do elemento humano
€ minima.

Diante de tal cendrio, uma estimativa
realizada pﬁr publica¢gBes especializadas em de-
fesa (1) prevé que cingiienta por cento dos a-
vides atacantes serdao abatidos, ao investirem so-
bre um objetivo protegido por semelhante apa-
rato. |

Assim, para minimizar tais perdas, foi
concebida uma aeronave que, plenamente de-
senvolvida, poderd ser transportada por um
avido situado a uma distdncia fora do alcance
efetivo dos meios de defesa.

O engenho idealizado terd a capacida-
de de navegar até o objetivo, identificar os alvos
mais importantes, selecionar as prioridades de
ataque, escolher as armas, tomar as decisdes de
ataque e realizd-lo, defendendo-se de avides ata-
cantes inimigos.

Para realizar esta idéia, estdo sendo
construidos prototipos na Europa, a partir de
“dispensers”. (2)

Como veremos no proximo topico, os
modelos atuais dessas aeronaves destinam-se a
aplicagBes em missdes aeroestratégicas e acrota-
ticas.

APLICACAO EM MISSOES
AEROESTRATEGICAS E AEROTATICAS

Os prototipos em desenvolvimento na
Europa foram concebidos, considerando-se as
caracteristicas das missdes aeroestratégicas e
aerotaticas. Consequentemente, foram idealiza-
dos dois modelos com capacidade para atender
a necessidades de longo ou de curto alcance.

Como as missdes aeroestratégicas im-
pdem infiltragdo profunda no territério inimi-
g0, a opgao por um modelo de longo alcance é
0 mais conveniente. No caso das missoes aero-
taticas, cuja acdo se desenvolve no ambito do
TO (Teatro de Operagées), a versfo com alcan-
ce curto ¢ amais adequada.

Para tanto, a ANP devera ser capaz de
navegar até o objetivo, esquivando-se de obsta-
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culos no terreno, mediante comparagdo de da-
dos previamente inseridos na sua memdaria, a
exemplo do que faz o missil “CRUISE™.

No tocante a detec¢do, existe uma ga-

ma variada de sensores: infra-vermelhos, radar,
magnetico, comparador de imagens, emissdes
radioativas.
' Quanto azo armamento, ele é composto
por muni¢oes ¢ submunigcdes. As pnmeiras
transportam as segundas e ambas possuem capa-
cidade destrutiva, A muni¢ao € dotada de um
fuso detonador e um dispositivo de guiagem.
Tem a forma de um casulo e pode carregar trés
submunig¢des. Estas, por sua vez, também pos-
suem um fuso detonador e um dispositivo de
guiagem.

Durante a queda, as submunicOes sio
liberadas do casulo e os quatro petardos seguem
para alvos diferentes, |

A partir desses dados, pode-se conce-
ber um ataque estratégico a um objetivo, como
uma base aérea, onde esquadrilhas de ANP ata-
cariam as defesas do inimigo, saturando-as, des-
truindo os seus radares e sistemas de comunica-
¢Oes, bem como o sistema passivo e seus bales.

Enquanto isto, cagas-bombardeiros a-
tacariam © objetivo principal, aproveitando o
espago aberto pelas ANP.

Em uma operagdo aerotdtica, como o
engajamento de um batalhdo blindado, por
exemplo, esquadrilhas de ANP, saturariam o sis-
tema defensivo da unidade, armadas com muni-
¢oes e submunigoes, além de bombas anti-pes-
soal do tipo “CLUSTER” ou “BELOUGA™.

Simultaneamente, cacas-bombardeiros
complementariam o ataque ou imobilizariam a
tropa, mediante minagem terrestre, empregando
“dispensers”.

No entanto, para que as missoes imagi-
nadas tenham sucesso, € necessdrio que se obte-
nha informag®es precisas sobre posi¢io, defesas,
volume ¢ movimentacio do inimigo.

Para tanto, veremos no proximo topi-
co a utlizagio da ANP como instrumento de
coleta de informagdes, em missdes de reconhe-
cimento.

APLICACAOQ AS MISSOES
DE RECONHECIMENTO

Como foi visto no capitulo anterior, €
de relevante importancia o conhecimento de da-
dos a respeito do inimigo.

Neste caso, as ANP assumem um papel
de destaque: substituem o piloto de reconheci-
mento nas situagdes em que o risco € considera-
do alto. Os israelenses usam engenhos deste tipo
sob a designa¢fo de “SCOUT™.

No mercado internacional existem vi-
rios modelos disponiveis com caracteristicas
muito variadas, confcrindo-lhes aplicabilidade
especifica de acordo com o tpo de missio.

A sustentagdo pode ser por meio de
asa rotativa ou fixa, fazendo com que as veloci-
dades variem desde zero até “MACH” ponto se-
te, que € 0 caso da aeronave brasileira.

Quanto aos sensores, a variedade tam-
bém € grande, Temos desde asimples cimara de
TV ndo estabilizada, até o conjunto completo
de camara de TV estabilizada, com seguidor, in-
tensificador de luz, telémetro ‘“laser™ e radar

frontal infravermelho estabilizado.
Dentre os modelos de ANP existentes

no mundo, focalizaremos dois: o brasileiro ¢ o
argentino,

O primeiro é fabricado pela Compa-
nhia Brasileira de Tratores (CBT), designado co-
mo BOM-1-BR. Esti desenvolvido e se encontra
na fase de provas de voo, Possui comprimento
aproximado de quatro metros, por trés de en-
vergadura. O peso mdximo de decolagem € de
cerca de noventa quilos e estd equipado com ca-
mara de TV estabilizada e radar de exploracio .
frontal, dotado de iluminador infravermelho.
Sua autonomia de voo € de quarenta e cinco mi-
nutos.

Quanto ao segundo ¢ fabricado pela
empresa argentina Quimar SA, designado como
MQ4“AGUILUCHO?™. FEsta na fase de testes
com prototipo. Ndo sdo conhecidos dados rela-
tivos 4 autonomia, dimensdes, peso méximo de
decolagem e velocidade. Estd equipado com ca-
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mara de TV estabilizada e radar de exploragio
frontal dotado de iluminador infravermelho.
A vantagem desses cngenhos ¢ a pos-
sibilidade de transmitir informagdes no exato
_momento em que os fatos estdo acontecendo,
Essa caracteristica de tempo real possibilita
outra modalidade de emprego das ANP: a loca-
lizagdo de pilotos abatidos, como fase prévia da
atividade de busca e saivamento.

EXTENSAQ AS MISSOES DE BUSCA
E SALVAMENTO

De acorde com o que foi dito no capi-
tulo anterior, a busca de pilotos abatidos em
combate implica em risco de grau variado.
Quando o nivel de risco for alto, emprega-se a
ANP na operagfo de localizagio do combatente

derrubado.

Existe no mcrcado uma aeronave de
asa rotativa, fabricada pela empresa canadense
“Canadair Ltd.”, designada por CL-227. Encon-
tra-se em fase de desenvolvimento passando por
testes de avaliagdo. E equipada com camara de
TV estabilizada e radar de exploragdo frontal
dotado de iluminador infravermelho. Decola e
aterrissa verticalmente, tendo uma autonomia
de voo de aproximadamente quatro horas, Co-
mMQ possul as mesmas caracteristicas de um heli-
coptero, € um equipamento indicado para a
missdo de localizago. Basta que se acrescente
a0 seu equipamento sensores de imagem térmi-
ca, detecgdo de feixe “laser” e um sisterna de
navegacao inercial.
| Em virtude de suas dimensoes reduzi-

das, cerca de trés por trés metros, e de suas for-
mas arredondadas, bem como o material plds-
tico que a envolve, dificulta a deteccdo pelos ra-
dares inimigos.

A finalidade dessa aeronave € fornecer
as coordenadas de posi¢dao do sobrevivente en-

contrado, permitindo a vetoragio dos helicop-

teros de resgate para o ponto de encontro, mi-
nimizando, desta forma, o risco das tripulagBes

de busca e salvamento.
Temos a cericza de que ficou bem ca-

ractenzada a importancia da aplicabilidade das
ANP na FAB. Ressallammos que a grande vanta-
gem da sua utilizagdo reside no fato de que € a
maquina guem corre O risco, € nao o homem.

E muito importante ter-se consciéncia
de que, por mais alto que seja o custo financei-
ro de tal emprendimento, ele jamais pagard o
preco da vida de um dos nossos combatentes.m
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