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CENTROREGIONAL

DE PREVISAODE

AREA DE BRASILIA

Cap Esp Met JOSE MAURICIO MONTALVAO

- INTRODUCAO

O filme “0O Nimitz volta ao Inferno™
mostrou uma cena patética: uma aeronave F-14
da Marinha Americana evitando entrar em com-

bate com um MIG japonés, da época da 2°Guer-

ra Mundial.

Quem teve a oportunidade de ver o fil-
me, certamente divertiu-se bastante com aquela
cena.

Mesmao aqueles que ndo tiveram a
chance, sao capazes de imaginar o ridiculo da si-
tuagdo.

Vamos ver outra cena patética?

Os dois tipos de aeronave, com uma di-
ferenca de 40 anos de tecnologia, receberiam,
em suas épocas originais, praticamente o mesmo
tipo de in formagio meteorolégica.

E isso mesmo! Os métodos de previsfo
do tempo usados em fins da década de 70,
ainda eram os mesmos da década de 40.

Com esses métodos, foi desenvalvido,
no inicio dos anos 60, o Sistema Mundial de
Previsdo de Area, a fim de fornecer informagdes
meteorologicas para aeronaves que ja atingiam o
Nivel de Voo (FL) 360 e percorriam distincias
de até 5.000 km.

Para os anos 80, tal sistema verificou-

Rev. UNIFA, Rio de Janeiro, 5 (6): 30-34, 31 jan. 1989,



CENTRO REGIONAL DE PREVISAO DE AREA DE BRASILIA 3]

-s¢ obsoleto, uma vez que, agora, os v0os ja che-
gam ao FL 600, com distdncias de 10.000 k.

Sentindo essa obsolescéncia, a Organi-
zacdo de Aviagio Civil Internacional (OACI) es-
ti organizando um novo sistema e, naturalmen-
te, o Brasil, através do Ministéric da Aeronduti-
ca, operard um dos grandes centros meteorol6-
gicos previstos nos planos daquela organizacio.

Esse fato, para o Ministério e para o
Brasil, ¢ de suma importancia, uma vez que nos
colocard a salvo de problemas de ordem estraté-
gica e tdtica, no que diz respeito a informagoes
meteoroldgicas, tanto em tempo de paz como
na ocorréncia de um conflito armado, desde
que o nosso Centro possa operar de uma manei-
ra eficiente e racional.

Para demonsitrar tal possibilidade, este
trabalho objetiva mostrar uma concepgdo ideal
para a operagdo do Centro Regional de Previsdo
de Area de Brasilia (CRPA-BR), com seguranga
e unido de esfor¢os com outros Orgaos nacionais
de meteorologia.

II - HISTORICO DO SISTEMA E
SUA COMPOSICAQ

Com o avango da tecnologia aeronduti-
ca, dém do que ji foi citado no inicio deste tra-
balho, os métodos de planejamento de voo tém
mudado, com mais linhas aéreas implementan-
do planos de vdo centralizados em computado-
res, para os quais os dados meteoroldgicos glo-
bais s3o requisitados. Ao mesmo tempo, houve
um incremento nos voos da Aviagdo Geral In-
ternacional (IGA) nos niveis de vdo inferiores,
acarretando consideravel aumento nos pedidos
de informagles meteorologicas especificas.

De maneira a identificar esses requisi-
tos ¢ para projetar um novo sistema, a Comis-
sd0 de Navegacdo Adrea da OACI estabeleceu o
o Painel de Previsgo de Area (AFP) e, aps con-
siderac@es feitas pela Comissdo, as propostas fo-
ram encaminhadas para a Reunido Divisional de
Comunicacdes e Meteorologia (COM/MET 82),
que se realizou em Montreal, em 1982,

A reunido decidiu que os principios
desenvolvidos pelo AFP seriam incluidos em re-
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gulamentos da OACI e, conseqiientemente, se-
rnam utilizados no planesjamento do que seria
chamado de SISTEMA MUNDIAL DE PREVI-
SAO DE AREA (WAFS).

O WAFS foi, entdo, desenvolvido se-
gundo o conceito bésico de um sistema compre-
endendo tre€s partes integrantes:

- Centros Mundiais de Previsdo de Area
(WAFC); |

- Centros Regionais de Previsdo de
Area (CRPA);e

- Usuadrios.

Os primeiros tém o objetivo de atender
aos terceiros através de um sistema aficiente, u-
niforme, seguro ¢ economico.

Para atingir tais objetivos, apos diver-
sas reunides, concluiu-se que o melhor sistema
devera ser composto de dois WAFC ¢ quinze
CRPA.

Consultados os paises-membros ¢ fei-
tos os acordos competentes, o WAFS ficou
composto da seguinte forma;

- WAFC

. Washington
. Londres
- CRPA (ligados a Washington)
. Washington
. Toquio
. Las Palmas
. Buenos Aires
. Dacar
. Nairobi
. Brasilia
- CRPA (ligados a Londres)
. Londres
. Paris
. Moscou
. Cairo
. Nova Déli
. Frankfuri
. Wellington
. Melbourne

Tendo o Brasil se apresentado para o-
perar um CRPA, precisamoes saber como isto
ocorreu ¢ qual serd, enfim a drea de responsabi-

lidade do CRPA-BR.
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I11- O CRPA-BR E SUA RESPONSA-
BILIDADE

Na reunido COM/MET 82, estabeleceu-
-s¢ que a América do Sul teria, apenas, um
CRPA.

Acordos entre o Brasil, Argentina e
OACI, concordaram com a possibilidade de
existirem dois deles na nossa regido, ji que a
extensao territorial ¢ ¢ movimento aéreo em
grande escala dificultariam o trabalho para
apenas um CRPA, Como argumento maior,
Brasil e Argentina mostraram que a Europa,
com seu pequeno territério, contaria com nada
menos que trés CRPA,

Aceitos estes e outros argumentos, a
America do Sul foi dividida em duas sub-
regides, sendo o Brasil responsdvel pelo Norte e
a Argentina pelo Sul, havendo superposigdo da
drea mais importante, conforme mostra a Fig.1.

Para cumprir com as obrigacdes do
WAFS. o CRPA-BR deveri estar ligado ao

|
<
il
|

~

|

WAFC Washington ¢ com os CRPA adjacentes.

Aparentemente ndo teriamos nenhum
problema em nos juntar ao WAFS. Bem, apenas
aparentemente, pois existemn Obices nessa nova
operagio, como veremos no préximo topico.

IV - PROBLEMAS
CRPA-BR

INTERNOS DO

Internamente temos uma situagao deli-
cada.

O canal de telecomunicacOes para
atender ao WAFS pertence, na realidade, a Or-
ganizagao Mundial de Meteorologia (OMM). O
problema é que o 6rgdo brasileiro autorizado a
usar aquele canal é o Instituto Nacional de Me-
teorologia (INEMET), do Ministério da Agricul-
tura. Entdo, quem vai receber os dados do
WAFS ¢ o INEMET, que nada tem a ver com a

aviacio.

%

4

AREA DE RESPONSABILIDADE DO CRPA-BR

AREA OE RESPONSABILIDADE COMNJUNTA

COM A ARGENTINA

Fig.1
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Porque, entdo, a OAC| usa o canal da
OMM?

Em principio, o volume de informa-
;Oes meteorologicas € t3o grande que congestio-
naria o sistema da OACL.

Como em todos os paises funciona um
Centro Nacional de Meteorologia, que supre as
necessidades bdsicas da AviagZo Civil, Marinha
Mercante, Agricultura ¢ outros, como mostra a
Fig. 2, ndo hd contratempos, ja que os Centros
Nacionais so credanciados pela OMM.

Acontece que, no Brasil, existe o caso
siigular de gue a Aviagdo Civil ¢ controlada por
um Ministério militar. Como nfo existe a possi-
pilidade da OMM fornecer um canal para uma
entidade militar, seriamos obrigados a ficar de-
pendentes do INEMET.

Esse ¢ outros problemas que ocorrem
no Servico Nacional de Meteorologa fizeram
¢com que o Governo Federal criasse uma comis-
sd0 de aito mivel, presidida pelo Ministénio da
Agricultura, com representantes da Aeronauti-

(OMM)

CENTRO METECROLOGICD NACIONAL

Ca. Mannha e Instituto de Pesquisas Espaciais
(INPL), para apresentar solugbes a curlu ¢ mé-
dio prazos, resolvendo, entre outros, os casos de
duplicacdo de tarefas.

A ComissZo Nacional de Metcorologia
(CONAME) decidiu pela criacio de um Centro
Macional de Previsao de Tempo e Estudos Cli-
miticos (CPTEC), usandoe os recursos de um
Supercomputador, como reportow o jornal
"0 GLOBO” em sua edigio de 23 de agosto de
1987,

Em estudos promovidos pela Diretoria
de Eletrdnica e Protegdo 10 V0o (DEPV), esta-
beleceuss um projeto para o CRPA-BR. Tal
projeto, por orientagdo de escaldes superiores
da DEI'V, cria um CRPA praticamente isvlado
dos demais orgaos de meteorologia do pais.

Sem entrar nos detalhes da andlise cus-
to/beneficio, o autor coloca-se completamente
contrario a situagao de quase isolacionismo, de-
monstrando suas idéias apenas no sentido ope-
racional do CRPA-BR.

Fig.2
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Para tanto, passaremos a listar algumas
sugestdes, carregadas de bom senso, para que o
CRPA-BR opere de maneira pritica ¢ eficiente.

V- OPERACAO IDEAL DO CRPA-BR

Seria desastroso para o Brasil, devido 2
sua situacdo financeira, comprar dois sistemas
de computadores: um para o CPTEC e outro pa-
ra o CRPA.

Ji estd decidido que o CRPA deverd se
satisfazer com dois mini-computadores VAX
750.

Novamente nos reportando ao ANE-
X0 3, vimos o avango e confiabilidade que o
supercomputador do CPTEC proporcionara aos
usudrios da Meteorologia. Entao, por que nao
nos beneficiarmos, também, daquele servico?

Como fazer isto?

E muito simples !

Basta que se integre ao CPTEC, uma
equipe de meteorologistas da Aerondutica, uma
vez que o servico de coleta de dados, a analise
inicial dos parametros meteorologicos ¢ 0s pro-
dutos da Previsio Numérica do Tempo sdo co-

muns a todos os servicos de meteorologia do
pais.

De posse das “ferramentas”™ proporcio-
nadas pelo CPTEC, fariamos as previsoes espe-
cificas para a Aviagao Civil e Militar, com um
grau de eficiéncia sequer imaginado, empregan-
do nossos recursos isoladamente.

Alguém contrédrio a isso poderia argu-
mentar que os meteorologistas da Aeronautica
perderiam suas habilidades em termos de anali-
se de cartas meteorologicas. Este ndo € um bom
argumento. Com a equipe integrada ao CPTEC,
é necessario, apenas, que se estabeleca um pro-
grama de atualizagdo técnica, ou mesmo de a-
companhamento dos trabalhos do CPTEC.

O programa de atualizagdo técnica j4
existe implantado no Instituto de Prote¢do ao
Voo (IPV), independente desse que seria um
novo esquema de operagdo do CRPA-BR.

Um outro argumento contrdrio seria a
dependéncia ao CPTEC, em caso de conflito ar-
mado com outra nagdo. Também € um argu-
mento fraco, jd que os trabalhos do CPTEC po-
deriam, perfeitamente, continuar a serem feitos
pelo seu pessoal, com supervisdo das Forgas Ar-
madas.

Uma terceira questdo poderia ser le-
vantada: como o pessoal do CPTEC € civil, po-
deria ocorrer uma greve trabalhista, colapisando
todo o Sistema.

Af veriamos a maior vantagem em se-
rem adotadas as propostas do autor. Com nosso
pessoal trabalhando no CPTEC, a nivel profici-
ente, poderemos, normalmente, fazer o Centro
funcionar a contento, ja que teremos o conheci-
mento e as habilidades para tal.

Este trabalho nao esgota todo o poten-
cial de beneficios que esta proposta traria para
o Ministério da Aerondutica, especialmente no
que tange a Aviagao Militar.

A proposta de uma implantagdo mais
racional do CRPA-BR, baseada na conjugacdo
de esforgos de todos os Orgdos envolvidos na
meteorologia brasileira, ¢ um imperativo que
nao pode deixar de ser levado em consideragao
se quisermos tomar consciéncia de que o Bra-
sil ndo pode esbanjar dinheiro com duplicagdo
de servigos.

Vamos unir forgas. O Brasil merece!m
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